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DANGERS, AVERTISSEMENTS ET MISES EN GARDE

Le manuel d'installation, d'utilisation et de maintenance fait
partie intégrante et essentielle du produit et doit étre remis
a l'utilisateur.

Les avertissements illustrés dans ce chapitre s’adressent a
l'utilisateur et au personnel chargé de l'installation et de la
maintenance du produit.

L'utilisateur trouvera des informations complémentaires sur
le fonctionnement et les limites d'utilisation dans la 2eme
partie de ce manuel que nous recommandons de lire atten-
tivement.

Ce manuel doit étre soigneusement conservé pour toute con-
sultation.

Ce qui est reporté ci-apres :

® Suppose la connaissance et l'acceptation par le Client des Condi-
tions Générales de Vente de la Société, en vigueur a la date de la
confirmation de commande et disponibles en annexe des Tarifs
actualisés ;

® Est destiné exclusivement a des utilisateurs spécialisés, avisés et
instruits ; permet d’intervenir dans des conditions sdres pour les per-
sonnes, le dispositif et I'environnement ; doit étre effectué dans le
plein respect des dispositions contenues dans les pages suivantes et
des réglementations en matiére d'hygiéne et de sécurité en vigueur.

Les informations concernant le montage/l'installation, la maintenance, le

remplacement et le rétablissement sont destinées - et donc exécutables -

exclusivement par du personnel spécialisé et/ou directement par I'Assi-

stance Technique Agréée.

IMPORTANT :

.La fourniture a été effectuée aux meilleures conditions sur la base de la
commande du Client et des indications techniques concernant I'état des
sites et des installations ; ainsi que sur la nécessité de rédiger des certifi-
cations particuliéres et/ou des ajustements supplémentaires par rapport a
la norme observée et transmis a chaque Produit. Pour ce faire, le Fabri-
cant décline toute responsabilité pour les réclamations, dysfonctionne-
ments, criticités, dommages et/ou autres dérivant d'informations
incompletes, inexactes et/ou absentes ; ainsi que le non-respect des exi-
gences techniques et réglementaires d'installation, de mise en service, de
gestion opérationnelle et de maintenance.

Pour une relation correcte avec le dispositif, il convient de garantir la lisibi-
lité et la conservation du manuel - également pour de futures références -
. En cas de détérioration ou simplement pour des raisons techniques et
opérationnelles, s’adresser directement au Fabricant. Les textes, descrip-
tions, images, exemples et autres éléments contenus dans ce document
sont la propriété exclusive du Fabricant. Toute reproduction est interdite.

ANALYSE DES RISQUES

Le manuel d'utilisation remis avec le brileur :

Fait partie intégrante et essentielle du produit et ne doit pas en étre
séparé ; il doit étre soigneusement conservé pour toute consultation et
doit accompagner le brGleur méme en cas de transfert a un autre pro-
priétaire ou utilisateur, ou en cas de transfert a un autre systéme. En cas
de dommage ou de perte, une autre copie doit étre demandée au Service
d'Assistance Technique de la Zone;

Remise du systéme et du manuel d'utilisation

Le fournisseur du systéme est tenu d'informer précisément I'utilisateur

sur.

— l'utilisation du systéme;

— les éventuels autres tests nécessaires avant la mise en service du
systeme;

— maintenance et la nécessité de faire vérifier le systtme au moins une
fois par an par un préposé du Fabricant ou par un autre technicien spé-
cialisé.

Afin d'assurer des contrdles périodiques, le Fabricant recommande d'éta-

blir un Contrat de Maintenance.

RESPONSABILITE ET GARANTIE

En particulier, les droits de garantie et de responsabilité expirent en cas
de dommages aux personnes et/ou aux biens, sile dommage en question
est imputable a une ou plusieurs des causes suivantes :

- installation, mise en service, utilisation et maintenance incorrectes du
brdleur ;

- utilisation impropre, erronée et déraisonnable du brdleur ;
- intervention de personnel non agréé ;
- exécution de modifications non autorisées sur l'appareil ;

- utilisation du braleur avec des dispositifs de sécurité défectueux, mal
appliqués et/ou non fonctionnants ;

- installation de composants supplémentaires non testés avec le brlleur ;

- alimentation du brdleur avec des combustibles inadaptés ;

- défauts dans le systeme d'alimentation en carburant ;

- utilisation du braleur malgré la survenance d'une erreur et/ou d'une ano-
malie ;

- réparations et/ou révisions effectuées de maniere incorrecte ;

- modification de la chambre de combustion en introduisant des inserts
qui empéchent le développement régulier de la flamme établi au
moment de la construction ;

- surveillance et maintenance insuffisantes et inappropriées des compo-
sants du brlleur les plus sujets a l'usure ;

- utilisation de composants non originaux, de pieces détachées, de kits,
- accessoires et options ;

- causes de force majeure.

De plus, le Fabricant décline toute responsabilité en cas de non-
respect des indications reportées dans ce manuel.

A

Formation du personnel

L'utilisateur est la personne, l'entité ou l'entreprise qui a acheté la
machine et qui a l'intention de I'utiliser pour les usages prévus a cet effet.
L'utilisateur est responsable de la machine et de la formation de ceux qui
y travaillent.

ATTENTION : Le non-respect de ce qui est décrit dans ce
manuel, une négligence opérationnelle, une installation incor-
recte et I'exécution de modifications non autorisées entrai-
nent I'annulation par le Fabricant de la garantie sur le brileur.

L’utilisateur:

- s'engage a confier la machine exclusivement a un personnel qualifié et
formé pour ce faire ;

- est tenu de prendre toutes les mesures nécessaires pour empécher les
personnes non autorisées d'accéder a la machine ;

- s'engage a informer promptement son personnel sur l'application et le
respect des prescriptions de sécurité. A cet effet, il s'engage a ce que
toute personne connaisse, dans son rdle professionnel, les consignes
d'utilisation et de sécurité ;

- doit informer le Fabricant en cas de détection de défauts ou de dysfon-
ctionnements des systemes de prévention des accidents, ainsi que de
toute situation de danger présumé.

- Le personnel doit systématiquement utiliser les équipements de protec-
tion individuelle prévus par la législation et suivre les instructions de ce
manuel.

- Le personnel doit respecter toutes les indications de danger et de pru-
dence indiquées sur la machine.

- Le personnel ne doit pas effectuer d'opérations ou d'interventions de sa
propre initiative qui ne relévent pas de sa compétence.

- Le personnel doit obligatoirement signaler a son supérieur tout probleme
ou situation dangereuse susceptible de survenir.

- Le montage de pieces d'autres marques ou toute modification peut
modifier les caractéristiques de la machine et donc compromettre sa
sécurité de fonctionnement.

- Le Fabricant décline toute responsabilité pour tous les dommages dus a
I'utilisation de piéces non originales.

AVERTISSEMENTS GENERAUX

® L'installation doit étre effectuée dans le respect de la réglementation
en vigueur, des instructions du Fabricant et par un personnel profes-
sionnellement qualifié.

® Un personnel professionnellement qualifié est un personnel qui pos-
séde la compétence technique dans le secteur d'application de I'appa-
reil (privé ou industriel) et notamment, les centres d'assistance agréés
par le Fabricant.

® Une installation incorrecte peut causer des dommages aux personnes,
aux animaux ou aux biens pour lesquels le Fabricant n'est pas respon-
sable.

® Aprés avoir retiré tous les emballages, s’assurer que le contenu est
intact.




En cas de doute, ne pas utiliser I'appareil et s’adresser au fournisseur.

Les éléments d'emballage (caisses en bois, clous, agrafes, sacs en pla-

stiques, polystyréene expansé...) ne doivent pas étre laissés a la portée

des enfants car ils représentent des sources potentielles de danger.

o Avant d'effectuer toute opération de nettoyage ou de maintenance,
débrancher I'appareil de I'alimentation électrique par le biais de l'inter-
rupteur de l'installation et/ou des dispositifs d'interception dédiés.

® Ne pas obstruer les grilles d'aspiration ou de dissipation.

® En cas de panne et/ou de dysfonctionnement de I'appareil, le désacti-
ver en s’abstenant de toute tentative de réparation ou d'intervention
directe.

Contacter uniqguement un personnel professionnellement qualifié.

Toute réparation des produits doit étre effectuée uniquement par un cen-

tre d'assistance agréé par le Fabricant, en utilisant uniquement des

piéces de rechange et des accessoires originaux.

Le non-respect de ce qui précéde peut compromettre la sécurité de

I'appareil.

Pour garantir I'efficacité de I'appareil et son bon fonctionnement, faire

appel périodiquement a un personnel de maintenance professionnelle-

ment qualifié, dans le respect des instructions du Fabricant.

® Sil'on décide de ne plus utiliser I'appareil, les parties susceptibles de
représenter des sources potentielles de danger doivent étre rendues
inoffensives ;

@ Si l'appareil est vendu ou transféré a un autre propriétaire, en cas de
déménagement ou d’abandon de I'appareil, s’assurer systématique-
ment que ce manuel accompagne l'appareil pour étre consulté par le
nouveau propriétaire et/ou l'installateur ;

® Cet appareil doit étre utilisé exclusivement pour les usages prévus lors
de sa conception. Toute autre utilisation doit étre considérée comme
impropre et par conséquent dangereuse.

Toute responsabilité contractuelle et extra contractuelle du Fabricant est

exclue pour les dommages causés par des erreurs d'installation et d'utili-

sation, et en tout cas par le non-respect des instructions fournies par le

Fabricant.

La survenance de l'une des circonstances suivantes peut causer des

dommages méme graves aux personnes, aux animaux et aux biens, des

explosions, des imbr(lés toxiques (par exemple le monoxyde de carbone

CO) et des brdlures :

- non-respect de I'un des AVERTISSEMENTS reportés dans ce chapitre;

- non-respect des bonnes pratiques applicables;

- mauvaises manutention, installation, maintenance, mauvais réglage;

- mauvaise utilisation du brdleur et de ses piéces ou fournitures en option.

AVERTISSEMENTS PARTICULIERS POUR LES BRULEURS

® Le brialeur doit étre installé dans un local dédié avec des ouvertures de
ventilation minimales, dans le respect de la réglementation en vigueur
et en tout cas suffisantes pour obtenir une combustion parfaite.

® Seuls des brlleurs fabriqués dans le respect de la réglementation en
vigueur doivent étre utilisés.

® Ce brileur doit étre utilisé exclusivement pour les usages prévus lors
de sa conception.

® Avant de brancher le brlleur, s’assurer que les données de la plaque
correspondent a celles de l'alimentation (électrique, gaz, gasoil ou
autre combustible).

® Ne pas toucher les parties chaudes du brdleur.

Ces parties, normalement situées pres de la flamme et des systemes de

préchauffage du combustible, deviennent chaudes pendant le fonctionne-

ment et le restent méme apres I'arrét du brdleur.

En cas d’inutilisation définitive du braleur, les opérations suivantes doi-

vent étre effectuées par un personnel professionnellement qualifié :

a  couper l'alimentation électrique en débranchant le cable d'alimenta-

tion de l'interrupteur principal ;
b  fermer le robinet d'arrét manuel d'alimentation en combustible en
retirant les volants de commande de leur siége.

Avertissements particuliers

® S’assurer que l'installateur du brdleur I'a solidement fixé au générateur
de chaleur pour que la flamme se génére dans la chambre de combu-
stion du générateur.

® Avant de démarrer le brilleur, et au moins une fois par an, faire effec-
tuer les opérations suivantes par un personnel professionnellement
qualifié :

a calibrer le débit de combustible du brdleur en fonction de la puis-

sance nécessaire au générateur de chaleur ;
b régler le débit d'air de combustion pour obtenir une valeur de rende-

ment de combustion au moins égale au minimum requis par la régle-
mentation en vigueur ;
c effectuer le contréle de combustion afin d'éviter la formation
d'imbralés nocifs ou polluants en dehors des limites autorisées par la
réglementation en vigueur ;
d  vérifier la fonctionnalité des dispositifs de régulation et de sécurité ;
et vérifier le bon fonctionnement du conduit d'évacuation des produ-
its de
combustion ;
f  apres avoir effectué les réglages, vérifier que tous les systémes de
verrouillage mécaniques des dispositifs de réglage sont bien fermés
g s'assurer que dans le local de la chaudiére se trouvent également
les instructions relatives a I'utilisation et a la maintenance du brdleur.
® En cas de blocage, déverrouiller I'équipement en appuyant sur le bou-
ton RESET dédié. En cas de persistance du blocage, s’adresser a
I'Assistance Technique, sans effectuer d'autres tentatives.

® L'exploitation et la maintenance doivent étre effectués exclusivement
par un personnel professionnellement qualifié, dans le respect des
dispositions en vigueur.

AVERTISSEMENTS GENERAUX EN FONCTION DU TYPE D’ALIMEN-
TATION
ALIMENTATION ELECTRIQUE

® La sécurité électrique de I'appareil n'est compléte que s'il est correcte-
ment branché a un systéme de mise a la terre efficace, réalisé dans le
respect des normes de sécurité en vigueur.

® |l convient de vérifier cette exigence fondamentale de sécurité. En cas
de doute, demander un contréle précis de l'installation électrique par
un personnel professionnellement qualifié, car le Fabricant n'est pas
responsable des dommages causés par I'absence de mise a la terre
de l'installation.

® Faire vérifier par un personnel professionnellement qualifié que
l'installation électrique correspond a la puissance maximale absorbée
par l'appareil, reportée sur la plaque, en s'assurant que la section des
cables de l'installation est adaptée a la puissance absorbée par I'appa-
reil.

® Pour I'alimentation générale de I'appareil par le réseau électrique, I'uti-
lisation d'adaptateurs, de multiprises et/ou de rallonges est interdite.

® Pour le raccordement au secteur, un interrupteur omnipolaire doit étre
prévu dans le respect des normes de sécurité en vigueur.

® L 'utilisation de tout composant alimenté a I'électricité nécessite le
respect de certaines régles fondamentales telles que :
- ne pas toucher l'appareil avec des parties du corps mouillées ou
humides et/ou pieds nus ;
- ne pas tirer les cables électriques ;
- ne pas laisser I'appareil exposé aux agents atmosphériques (pluie,
soleil, etc.) sauf si cela est expressément prévu ;
- ne pas permettre que I'appareil soit étre utilisé par des enfants ou
des personnes inexpérimentées.

® Le cable d'alimentation de I'appareil ne doit pas étre remplacé par I'uti-
lisateur. Si le cable est endommagé, arréter I'appareil et, pour son
remplacement, faire appel uniquement a un personnel professionnel-
lement qualifié.

En cas d’'inutilisation de I'appareil pendant une certaine période, il est

conseillé d'éteindre I'interrupteur d'alimentation électrique de tous les

composants de l'installation fonctionnant a I'électricité (pompes, brdleur,

etc.).

APPROVISIONNEMENT EN GAZ, GASOIL OU AUTRES COMBUSTI-
BLES
Avertissements généraux
® Le brlleur doit étre installé par du personnel professionnellement qua-
lifié et dans le respect des normes et des réglementations en vigueur,
car une installation incorrecte peut causer des dommages aux person-
nes, aux animaux ou aux biens, pour lesquels le fabricant ne peut étre
tenu responsable.
® Avant l'installation, il convient d'effectuer un nettoyage interne appro-
fondi de tous les conduits du systeme d'adduction de combustible afin
d'éliminer les résidus susceptibles de compromettre le bon fonctionne-
ment du braleur.
® Pour la premiére mise en service du brileur, faire effectuer les contr6-
les suivants par un personnel professionnellement qualifié :
a contrOle de I'étanchéité interne et externe du systéme d'alimentation
en carburant ;
b réglage du débit de combustible en fonction de la puissance requise
par le brdleur ;
¢ le brdleur doit étre alimenté par le type de combustible pour lequel il




est congu ;

d la pression d'alimentation en carburant doit se situer dans les
valeurs indiquées sur la plaque ;

e le systéme d'alimentation en combustible est dimensionné pour le
débit requis par le brlleur et prévision de tous les dispositifs de sécu-
rité et de contrble prescrits par la réglementation en vigueur.

® En cas d'inutilisation du braleur pendant un certain temps, fermer le ou
les robinets d'alimentation en combustible.

Avertissements particuliers pour I'utilisation du gaz
Faire vérifier uniquement par un personnel professionnellement qualifié :
a que la ligne d'alimentation et la rampe gaz sont conformes aux nor-
mes et réglementations en vigueur ;
b que toutes les connexions de gaz sont étanches ;
¢ que les orifices de ventilation de la chaudiére sont dimensionnés de
maniere a garantir le débit d'air établi par la réglementation en
vigueur et en tout cas suffisants pour obtenir une combustion par-
faite.
® Ne pas utiliser de conduits de gaz pour mettre a la terre des appareils
électriques.
® Ne pas laisser le braleur inutilement allumé en cas d’inutilisation et fer-
mer toujours le robinet de gaz.
® En cas d'absence prolongée de I'utilisateur, fermer le robinet principal
d'alimentation en gaz du brlleur.

En cas de détection d'odeur de gaz :

a ne pas actionner les interrupteurs électriques, le téléphone ou tout
autre objet pouvant provoquer des étincelles ;

b ouvririmmédiatement les portes et les fenétres pour former un cou-
rant d'air et ainsi purifier la piece ;

¢ fermer les robinets de gaz ;

faire intervenir un personnel professionnellement qualifié.

Ne pas obstruer les ouvertures de ventilation de la piece ou un appa-

reil a gaz est installé, pour éviter des situations dangereuses telles que

la formation de mélanges toxiques et explosifs.

[ N

Utilisation des manomeétres d'huile
Généralement, les manometres sont équipés d'une vanne manuelle.

Ouvrir la vanne uniquement pour effectuer la lecture et la refermer
immédiatement aprés.

Sécurité et prévention
® |l est interdit d’ouvrir ou d’altérer les composants du brileur, excep-
tion faite des pieces prévues lors de I'entretien.

® Les seules piéces pouvant étre remplacées sont celles désignées
par le constructeur.

SYMBOLES UTILISES

Ce symbole identifie des avertissements
dont le non-respect peut causer des dom-
mages irréparables a I'appareil ou a I'envi-
ronnement.

ATTENTION

Ce symbole indique des avertissements
qui, s'ils ne sont pas respectés, peuvent
entrainer de graves dommages pour la
santé, voire la mort.

DANGER'!

Ce symbole identifie les avertissements
dont le non-respect peut entrainer un choc
électrique aux conséquences mortelles.

DANGER'!

Q> P>

SECURITE DES BRULEURS

Les brdleurs - et les configurations décrites ci-aprés - sont conformes aux
normes de sécurité, de santé et d'environnement en vigueur. Pour toute
information complémentaire, consulter les déclarations de conformité qui

font partie intégrante de ce Manuel.

A

DANGER ! Une rotation incorrecte du moteur peut causer
de graves dommages aux personnes et aux biens.

Il est interdit de toucher les éléments mécaniques en mou-
vement avec les mains ou toute autre partie du corps. Risque
d’accidents.

Eviter le contact direct avec les piéces contenant du carbu-
rant (exemple : réservoir et tubes). Risque de brllures.

Il est interdit d'utiliser le brileur dans des situations autres
que celles prévues sur la plaque reportant les données.

Il est interdit d'utiliser le brileur avec des combustibles
autres que ceux indiqués.

Il est strictement interdit d'utiliser le brdleur dans des envi-
ronnements potentiellement explosifs.

Il est interdit d'enlever ou d'exclure des éléments de sécurité
de la machine.

Il est interdit de retirer les dispositifs de protection ou
d'ouvrir le brlleur ou I'un de ses composants pendant son
fonctionnement.

Il est interdit de déconnecter des parties du brdleur ou de
ses composants pendant son fonctionnement.

Il est interdit d'intervenir sur I'effet de levier par un personnel
non compétent/non formé.

- Aprés toute maintenance, il est important de restaurer les
dispositifs de protection avant de redémarrer la machine.

- Tous les dispositifs de sécurité doivent étre maintenus en
parfait état de fonctionnement.

- Le personnel autorisé a entretenir la machine doit toujours
disposer de protections appropriées

ATTENTION: en cours de fonctionnement, les parties du brd-
leur prés du générateur (bride d'accouplement) sont sujettes
a une surchauffe. Si nécessaire, éviter tout risque de contact
en portant un EPI appropri

A
A

DIRECTIVES ET NORMES APPLIQUEES
Brileurs industriels
Directives européennes:
2006/42/CE (Directive Machines)
2014/35/UE (Directive Basse Tension)
2014/30/UE (Directive Compatibilité électromagnétique)
2006/42/CE (Directive Machines)
Normes harmonisées:
EN 746-2 (Equipement de thermoprocessage industriel - Partie 2: exigences de
sécurité pour le systeme de combustion et de manutention du combustible)
EN 55014-1 (Compatibilité - Exigences pour les appareils électrodomestiques,
outillages électriques et appareils analogues) ;
EN 60204-1:2006 (Sécurité des machines-équipement électrique
CEI EN 60335-1 (Sécurité des appareils électriques pour environnement domesti-
que et analogues)
UNI EN ISO 12100:2010 (Sécurité des machines, Principes généraux de concep-
tion, Appréciation du risque et réduction du risque)

DIRECTIVES ET NORMES APPLIQUEES
Brileurs de gaz di gas

Directives européennes:

2016/426/UE (Reglement Appareils a Gaz)

2014/35/UE (Directive Basse Tension)

2014/30/UE (Directive Compatibilité électromagnétique)

2006/42/CE (Directive Machines)

Normes harmonisées:

UNI EN 676 (Brlleurs a gaz);

EN 55014-1 (Compatibilité - Exigences pour les appareils électrodome-
stiques, outillages électriques et appareils analogues) ;

EN 60204-1:2006 (Sécurité des machines-équipement électrique

CEIl EN 60335-1 (Sécurité des appareils électriques pour environne-
ment domestique et analogues)

CEI EN 60335-2-102 Sécurité des appareils électriques pour environne-
ment domestique et analogues - Partie 2 : Régles particulieres pour
les appareils @ combustion au gaz, Au mazout et & combustible solide
comportant des raccordements électriques.

- UNIEN ISO 12100:2010(Sécurité des machines, Principes généraux de
conception, Appréciation du risque et réduction du risque)
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PARTIE I: DONNEES TECHNIQUES

PARTIE I: DONNEES TECHNIQUES

CARACTERISTIQUES GENERALES

Note: Le dessin est indicatif
1 Filtre a gaz
2 Corps de vannes a gaz

3 Tableau synoptique avec interrupteur de puis-
sance - tableau électrique

Tableau électrique

Couvercle

Gueulard + téte de combustion
Bride 3
Actionneur

9 Boite entree air avec silencieux
10 Pressostat d'air

11 Bague de réglage de la téte

12 Moteur ventilateur

© N O O b

Fonctionnement du gaz: le gaz, provenant du réseau de distribution, passe par le groupe de vannes, complet de filtre et de stabilisateur. Ce dernier maintient la
pression du gaz dans les limites d'utilisation. Les servocommandes agissent de maniére proportionnelle sur les registres de régulation du débit d'air de combustion
et sur la vanne papillon gaz, permettant d'optimiser les valeurs des fumées et, par conséquent, d'obtenir une combustion efficace.Le positionnement de la téte de
combustion détermine la puissance du brlleur. Le combustible et I'air de combustion sont canalisés de fagon géométrique séparée jusqu'a leur rencontre dans la
zone de développement de la flamme (chambre de combustion). Le panneau synoptique, présent dans la partie avant du brileur, indique les phases de
fonctionnement.




PARTIE I: DONNEES TECHNIQUES

IDENTIFICATION DES BRULEURS
La denomination du brdleur est identifiée par le type et le modéle. La description du modéle est expliquée ci-dessous.

Type G325X Modéle M-. MD. SR. . A. 1. 50. EA.
(1) 2 @ @ ) ©® (@ 6 (9
1 | BRULEUR TYPE G225X, G270X, G325X
2 | COMBUSTIBLE M-Gaz naturel - L-GPL
3 | FONCTIONNEMENT (versions disponibles) PR - Progressiv, MD - Modulant
SR = gueulard standard + tiroir en ABS (silencieux)

4 | LONGUEUR BUSE LR = gueulard long + tiroir en ABS (silencieux)

PAYS DE DESTINATION FR - France
6 | VERSIONS SPECIALES A - Standard, Y - Version spécial

0 =2 vannes

1 =2 vannes + contrble d’étanchéité

7 = 2 vannes + pressostat de maxima

8 = 2 vannes + contrble étanchéité + pressostat de maxima

7 | EQUIPMENT

VERSIONS SPECIALES 50 = Rp2 65 = DN65
80 = DN80 100 = DN100

EA = brlleur a commande électronique, sans inverter

9 | CONTROLE DE SECURITE Cpn . ) . .
EB = brlleur a commande électronique avec inverter

DONNES TECHNIQUESDONNES TECHNIQUES

BRULEUR TYPE G225X M-|G270X M-|G325X M-| G225X L- | G270X L- | G325X L-
Puissance 230 - 2250|340 - 2700(620 - 3250{230 - 2250{340 - 2700|620 - 3250
Combustible Gaz naturel lsgp
Catégorie (cf. par suivant)

Débit gaz - Gaz naturel min.- max. (Stm3/h) 24 -238 | 36-286 | 66-344 - - -

Débit gaz - Gaz naturel min.- max. (Stm3/h) - - - 8,6-84 |12,7-101| 23-121

Pression gaz mbar (cf. remarque 2)

Alimentation électrique 220 V/ 230 V 3~ /380 V/400 V 3N ~ 50 Hz

Alimentation électrique auxiliaire 220V/ 230V 2~/220V /230 V 1N ~ 50 Hz

Puissance électrique kW 6 8 6 8

Moteur ventilateur kW 5,5 7,5 55 7,5

Protection IP40

Type de réglage Progressives - Modulants

Rampe gaz 50 50/ DN50

Rampe gaz 65 Diametre vannes / Raccord gaz 65 /DN65

Rampe gaz 80 80/ DN80

Rampe gaz 100 100 / DN100

Température de fonctionnement min. - max. °C -10 + +50

Température de stockage min. - max. °C -20 = +60

Type de service” Intermittent

Notal: tous les débits gaz sont en Stm3 / h (pression 1.013 mbar et température 15 °C) et valent pour le Gaz G20
(pouvoir calorifique inférieur H; = 34,02 MJ / Stm3); per G.P.L. (pouvoir calorifique inférieur H;= 93,5 MJ / Stms)
Pression maximale du gaz = 360 mbar (avec vannes Dungs MBDLE)

Nota2: Pression maximale du gaz = 500 mbar (avec vannes Siemens VGD o Dungs MultiBloc MBE)
Pression minimale gaz = voir courbes

Nota3: le brileur doit étre installé dans un endroit fermé ou I'humidité ambiante ne dépasse pas 80%

Nota4: avec électrode : pour des raisons de sécurité le brileur doit s'arréter automatiquement toutes les 24 heures

(*) NOTE SUR LE SERVICE DE FONCTIONNEMENT DU BRULEUR : LMV2x s'arréte automatiquement apres 24h de travail continu.
L'appareil redémarre immédiatement, automatiquement. LMV3x effectue un fonctionnement en continu (avec électrode uniquement)..




PARTIE I: DONNEES TECHNIQUES

Catégories gaz et pays d'application

Pais Groupe
H L™
AL, AT, BE, BG, CH, CY, DE, DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, E 2R (%)
IE, IS, IT, LT, LU, LV, MK, MT, NO, NL, PL, PT, RO, SE, S|, SK, TR EK (*) Er (*)
LL (%) E(R)

(*) Les brlleurs a Premix de type ...N ne sont pas homologués pour fonctionner avec ces catégories de gaz.
Les groupes de gaz ci-dessus peuvent étre combinés selon la norme EN437:2021 et la situation nationale des pays.

Type de combustible utilisé

Type
Model
a ATTENTION! Utilisez le brileur uniquement avec le combustible indiqué dans la Year

A o S.Number
plaque signalétique Output

Fuel
Category
Gas
Viscosity
El.Supply
El.Consump.

Type de combustible utilisé

Les caractéristiques techniques des brileurs présentées dans ce manuel font référence au gaz naturel.(valeur calorifiqueHi = 9,45

kWh/Stm3p =0,717Kg/Stm?). Pour les carburants tels que le GPL, le gaz de ville et le biogaz, multipliez les valeurs de débit et de
pression par les coefficients de correction indiqués dans le tableau.

Combustible Hi (KWh/Stm3) |  p (kg/Stm3) fa fo
GPL 26,79 2,151 0,353 0,4
Town gas 4,88 0,6023 1,936 3,3
Biogaz 6,395 1,1472 1,478 35

Par exemple, pour calculer le débit et la pression du biogaz :
Opiogas = PnaturaiGas* 1-478 Q(biogaz) = Q(gaz naturel) * 1,478
Phiogas = PraturaiGas " 3, 5 p(biogaz) = p(gaz naturel) * 3,5

ATTENTION ! Le type et le réglage de la téte de combustion dépendent du gaz brilé. Le brileur ne peut étre utilisé
que pour l'usage prévu indiqué sur la plaque signalétique.

ATTENTION ! Les facteurs de correction indiqués dans le tableau dépendent de la composition du combustible et
A donc de son pouvoir calorifique supérieur et de sa densité p. Les valeurs ci-dessus doivent étre comprises
comme des valeurs de référence uniquement.




COTES D’ENCOMBREMENT EN mm

gabarit de pergage plaque chaudiére r;ﬂ

o
M12 Q .
gabarit de pergage pla-
O max
O min
Xl c
EIE 7+7 ¥
R s o/
Q \Y
B (BS-BL) C N
A (AS-AL) ‘
\
A A B B o o
TIPO DN | (as)| (AL) | AA | AD | AN | AP | g | gL)| BB c |cc| D E F G H J K L M N | min | max| P Q R s u v w Y z
50 550 | 100 1116 | 725 450 533 384 | 624 | 190
65 564 | 117 1362 | 971 636 487 | 845 | 292
G225X 1260 | 1360 880 391
80 579 | 132 1393 [ 1002 447 687 538 | 875 | 310
100 592 | 145 1476 | 1085 791 642 | 942 | 353
380 | 480 | 395 259
50 550 | 100 1251 | 725 450 533 384 | 624 | 190
65 564 | 117 1497 | 971 636 487 | 845 | 292
G270X 1401 | 1501 | 181 35 509 380 | 518 | M12 | 453 | 300 | 340 | 320 148 708 | 257 | 190
80 579 | 132 1528 | 1002 447 687 538 | 875 | 310
100 592 | 145 1021 1611 | 1085 56 290 791 642 | 942 | 353
50 550 | 100 1251 | 725 450 533 384 | 624 | 190
65 564 | 117 1497 | 971 636 487 | 845 | 292
G325X 1451 | 1551 430 | 530 | 471 284 | 320
80 579 | 132 1528 | 1002 447 687 538 | 875 | 310
100 592 | 145 1611 | 1085 791 642 | 942 | 353

BS = dimension relative au brdleur avec téte standardboccaglio BL = dimension relative au brileur avec téte longue DN = diamétre vannes gaz
B*: Longueurs spéciaux d'une bouche vous devez accepter avec Cib Unigas

SINOINHOFL SFINNOC ‘I FILHYd



PARTIE I: DONNEES TECHNIQUES

Plages de travail

G225X M-

16

14 /f \\
c 12 N
S / \
e 10 N
2% 5/ \
b E / \
£E= 6
S N
° N
o 4 \

2 N
N
0
200 600 1000 1400 1800 2200
Puissance [kW]
G270X M- G325X M-

16 ; A 16

14 \ 14 / \\
s 12 N 12 N
B 1 AN / \
OE /
= i
o
O

M

AN

N

A

[ T N T A » T ' B o |

200 600 1000 1400 1800 2200 2600
Puissance [kW]

Pour obtenir la puissance en Kcal/h (kilocalories/heure), multiplier la valeur par 860.
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Les données se référent aux conditions standard : pression atmosphérique de 1013 mbar, température ambiante de 15°.

AVERTISSEMENT: La plage de travail est un diagramme qui représente les performances obtenues lors de 'homologation ou des tests de laboratoire
mais ne représentent pas la plage de réglage de la machine. On obtient généralement le point de puissance maximale de ce diagramme en mettant la
téte de combustion sur la position «max.» (voir paragraphe «Réglage de la téte de combustion»); on obtient au contraire le point de puissance minimale
en mettant la téte sur la position «minx». Vu que la téte est positionnée une fois pour toutes au cours du premier allumage de fagon a trouver le juste
compromis entre la puissance briilée et les caractéristiques du générateur, il n’est pas dit que la puissance minimale d'utilisation soit la puissance

minimale lue sur la plage de travail.

Les valeurs indiquées dans les diagrammes se rapportent au gaz naturel ayant un pouvoir calorifique de 8125 kcal/Stm?3
(15°C, 1013 mbar) et une densité de 0,714 kg/Stms. Lorsque le pouvoir calorifique et la densité varient, les valeurs de pres-

sion doivent étre corrigées en conséquence.

Les valeurs indiquées dans les diagrammes se référent a Gaz propane ayant un pouvoir calorifique de 22300 kcal/Stm?3
(15°C, 1013 mbar) et une densité de 2,14 kg/Stm3. Lorsque le pouvoir calorifique et la densité varient, les valeurs de pres-

sion doivent étre corrigées en conséquence.

Ou:

st (8] (2}

p 1 Pression du gaz naturel indiquée dans le diagramme
p2 Pression du gaz réel

Q1 Débit de gaz naturel indiqué dans le diagramme

Q2 Debit de gaz réel

pl Densité du gaz naturel illustrée dans le diagramme
p2 Densité gaz réel
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Attention : en abscisse se trouve la valeur su débit de gaz, en ordonnée la valeur correspondante de pression du
réseau de distribution moins la pression dans la chambre de combustion. Pour connaitre la pression minimum a
I'entrée de la rampe, nécessaire pour obtenir le débit de gaz demandé, il faut additionner la pression dans la
chambre de combustion a la valeur lue en ordonnée

>
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PARTIE I: DONNEES TECHNIQUES

Courbe de pression du débit a la téte de combustion (gaz naturel)

A Les courbes se réferent a une pression de 0 mbar dans la chambre de combustion!
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PARTIE I: DONNEES TECHNIQUES

Comment interpréter la « plage de travail » du brileur

Pour vérifier si le braleur est approprié au générateur de chaleur sur

lequel il doit étre monté, il faut avoir les parameétres suivants:

Puissance au foyer de la chaudiére en kW ou kcal/h (kW = kcal/h/860); gg 8

Pression dans la chambre de combustion, appelée également perte de E § 1

charge (Dp) coté fumées (cette donnée est a rechercher sur la J‘:"E: z /\
plaquette de I'appareil ou sur le manuel du générateur de chaleur). g § 4,

Exemple: %% 31

Puissance au foyer du générateur: 600 kW Eé f:

Pression dans la chambre de combustion:4 mbar *g § 0

Tracer, sur le diagramme « Plage de travail » du brileur (Fig. 2), une °T 1

droite verticale a la hauteur de la puissance au foyer et une droite 0o 20 300 mguisszogce k?;\? 0 s o
horizontale a la hauteur de la valeur de la pression désirée.

Le brdleur n’est approprié que si le point d’'intersection A des deux droi-
tes se trouve a l'intérieur de la plage de travail.Les données se référent aux conditions standard : pression atmosphérique de 1013
mbar, température ambiante de 15°.

Vérification du diamétre correct de la rampe gaz

Pour vérifier si le diamétre de la rampe gaz est correct, il est nécessaire de
connaitre la pression du gaz disponible en amont des vannes gaz du braQ- »
leur. Il faut donc soustraire la pression dans la chambre de combustion a
cette pression. Le résultat obtenu sera appelé pgaz. Tracer maintenant une
droite verticale a la hauteur de la valeur de puissance du générateur de cha-
leur (dans I'exemple, 600 kW), reportée sur I'abscisse, jusqu'a ce qu’elle
croise la courbe de pression du réseau correspondant au diamétre de la
rampe montée sur le brlleur en examen (DN65, dans I'exemple). Tracer une
droite horizontale a partir du point d’intersection jusqu’a ce qu’elle croise, sur ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
ordonnée, la valeur de pression nécessaire a développer la puissance 0 20 %0 40 0 &0 70 8w 9w
requise par le générateur. La valeur lue devra étre égale ou inférieure a la Puissance kW

valeur pgaz, calculée précédemment.

pression minimale du gaz
en réseau mbar
3

Courbes de pression dans la téte de combustion en fonction du débit du gaz
.Les courbes de pression dans la téte de combustion en fonction du débit du gaz sont valables si le brlleur est réglé correctement
(pourcentage de O, résiduel dans les fumées comme d’aprés le tableau «Parameétres de combustion conseillés» et CO dans les limites

imposées par la norme). La téte de combustion, la vanne papillon et la servocommande sont alors entiérement ouvertes. Se référer a
la , qui indique la fagon correcte de mesurer la pression du gaz, en tenant compte des valeurs de pression dans la chambre de
combustion, relevées par le manométre, ou des caractéristiques techniques de la chaudiére/ utilisation.

Note: Le dessin est indicatif.

Légende

1 Générateur

2 Prise de pression dans la chambre de combustion
3 Prise de pression gaz vanne papillon

4 Manomeétre différentiel

titre indicatif; pour un reglage correct du debit du gaz

g NOTE: les courbes pression - debit sont presentees a
faire reference au compteur horaire.

Mesure de la pression du gaz dans la téte de combustion

Placer les sondes relatives aux entrées du manomeétre: une dans la prise de pression de la chambre de combustion (-2) pour relever la
donnée de pression dans la chambre de combustion et I'autre dans la prise de pression gaz de la vanne papillon du brdleur (-3), pour
relever la pression dans la téte de combustion.

On obtient la donnée relative au débit maximal du gaz en fonction de la pression différentielle ainsi relevée : en utilisant les graphiques
des courbes pression-débit dans la téte de combustion au paragraphe suivant, on obtient la valeur du débit bralé en Stm3h, reportée
sur I'abscisse, a partir de la donnée relative a la pression dans la téte (reportée sur 'ordonnée). Les données obtenues doivent étre uti-
lisées pour régler le débit du gaz.

12



PARTIE Il: INSTALLATION

PARTIE II: INSTALLATION

MONTAGE ET RACCORDEMENTS

Transport et stockage

Les colis contenant les brileurs doivent étre verrouillés a l'intérieur du moyen de transport de maniére a garantir I'absence de mouve-
ments dangereux et a éviter tout dommage éventuel.

En cas de stockage, les brilleurs doivent étre entreposés a l'intérieur de leur emballage, dans des locaux protégés des intempéries.
Evitez les endroits humides ou corrosifs et respectez les températures indiquées dans le tableau des données du brileur au début de
ce manuel.

Emballage

Les brlleurs sont livrés dans des cages avec les encombrements suivants

® GxX: 1600mm x 1000mm x 860 mm (L x P x H)

De tels emballages craignent I'numidité et ne sont pas adaptés a I'empilage.lls sont placés a
I'intérieur de chaque paquet:Les éléments suivants sont placés dans chaque caisse d'embal-

lage :Ces emballages sont endommagés par I'humidité et le nombre maximal d'emballages H
superposés indiqué sur I'extérieur de I'emballage ne doit pas étre dépassé.

® brlleur avec rampe a gaz déconnectée;

® joint en fibre céramique ou corde (selon le type de brileur) a placer entre le brlleur et la
chaudiére;

® enveloppe contenant la documentation

Pour I'élimination de I'emballage et en cas de mise au rebut du brdleur, suivre les procédures
prévues par les lois en vigueur sur I'élimination des matériaux.

Levage et manutention du brileur

cialisé et ayant suffisamment d’expérience dans le déplacement de charges. Si ces opérations ne sont
pas faites correctement, I’appareil risque de basculer et de tomber. Pour la manutention (déplacement),
utiliser des engins de levage ayant une charge adéquate au poids a soutenir (consulter le paragraphe
« Caractéristiques techniques »).

Ne lever et ne déplacer I’'appareil déballé qu’avec un chariot élévateur a fourches.

g ATTENTION : Les opérations de levage et de manutention doivent étre effectuées par du personnel spé-

Le brdleur est monté sur un support prévu pour le déplacement avec un chariot élévateur a fourches : les fourches doivent étre intro-
duites dans les guides A et B. N’enlever le support qu’apres avoir fixé le brlleur a la chaudiére.

b, A,

13



PARTIE Il: INSTALLATION

Montage du briileur a la chaudiére

Pour installer le brlleur sur la chaudiére, procéder comme suit:

1 forer la plaque de fermeture de la chambre de combustion comme décrit au paragraphe “Dimensions d’encombrement”;

2 approcher le braleur a la plaque de la chaudiére: lever et manutentionner le brlleur en utilisant un chariot élévateur a fourches (voir
paragraphe “Levage et manutention”);

placer les 4 goujons selon le gabarit de pergage décrit au paragraphe “Dimensions d’encombrement” en regard du trou sur la porte
de la chaudiére;

visser les goujons (5) sur la plaque;

placer le joint sur la bride du brdleur;

monter le brileur sur la chaudiére;

le fixer aux goujons de la chaudiére avec les écrous selon le schéma indiqué en figure.

lorsque le montage du brileur sur la chaudiére est terminé, sceller 'espace entre 'embout et le pisé avec du matériau isolant
approprié (cordon en fibre résistant a la température ou ciment réfractaire).

w

0 N O O b

Légende
45 % 1 Braleur
23 \‘.\- 2 Ecrou de fixation
1 \Qu " 7 3 Rondelle
1 ]/_ 4 Joint
A J 5 Gaujon
6 i 7  Gueulard
g

Accouplement du brileur a la chaudiére

Les brlleurs décrits dans ces instructions ont été essayés dans des chambres de combustion correspondants a la norme EN676, dont
les dimensions sont reportées dans le diagramme . En cas d'accouplement du brileur avec des chaudiéres dont la chambre de combu-
stion résulte avoir un diametre mineur ou une longueur inférieure de celle mentionnées dans le diagramme, priére de contacter le con-
structeur afin de pouvoir vérifier que le brlleur soit convenable a l'installation pour laquelle il est prévu. Afin de correctement coupler le
brdleur et la chaudiére, vérifier que la puissance demandée et la pression dans la chambre de combustion soient comprises dans la
plage de travail. En cas contraire, le choix du brileur devra étre réexaminé avec le constructeur. Chaudiéeres en fonte, chaudiére a trois
parcours de fumées (avec le premier parcours de fumées dans la partie arriére) la buse doit entrer dans la chambre de combustion
sans dépasser les Dist = 150+200 mm La longueur des buses ne répond pas toujours & ce critére et donc il pourrait se présenter la
nécessité d'employer une entretoise de la mesure convenable apte a faire reculer le brlleur de fagon a satisfaire les mesures sus men-
tionnées

T,
I_

ATTENTION! Remplir soigneusement I'espace libre entre le gueulard et le tampon réfractaire de la chaudiére au
moyen d'un céble en fibre céramique ou d'un autre moyen approprié.

fibre de céramique Fig. 4
réfractaire

Fig. 5

14



PARTIE Il: INSTALLATION

RACCORDEMENT DES RAMPES DE GAZ

ATTENTION : avant de procéder aux raccordements sur le réseau de distribution du gaz, vérifier si les robinets
manuels d’arrét sont fermés. lire attentivement le chapitre avertissements du présent manuel

ATTENTION: nous conseillons de monter le filtre et les vannes de gaz de fagon a qu’aucun corps étranger ne
puisse tomber a ’intérieur des vannes lors des opérations d'entretien et de nettoyage des filtres (a I'extérieur et a
Iintérieur du groupe des vannes) (cf. chapitre Entretien).

ATTENTION : aprés avoir monté la rampe de la facon indiquée par le schéma de la Fig. 1, accomplir I’essai d’étan-
chéité du circuit du gaz, selon les modalités prévues par la réglementation en vigueur.

ATTENTION : nous conseillons de monter le filtre et les vannes de gaz de facon a qu’aucun corps étranger ne
puisse tomber a l’intérieur des vannes lors des opérations d'entretien et de nettoyage des filtres (a I'extérieur et a
lintérieur du groupe des vannes)

Le raccord amortisseur de vibrations et la vanne d'arrét ne font PAS partie de la fourniture standard. Vous trouverez ci-
dessous les procédures d'installation des ensembles de vannes utilisés dans les différentes rampes.

e bbb

Aprés la section "Schémas hydrauliques".

Légende 3

1 Filtre gaz \
3 Groupe vanne du gaz

9 Joint anti-vibration

10 Robinet d’arrét manuel

11 Joint (a, b, c, d)

réseau distribution

X

Montage du corps de vanne sur la ligne de gaz dédiée: pour le montage des ensembles de vannes a gaz doubles, 2 brides file-
tées ou a brides sont nécessaires selon le diamétre;Procéder comme suit pour monter la rampe du gaz:REMARQUE : Le joint anti-

epour éviter que des corps étrangers ne pénétrent dans la vanne, il faut
d'abord monter les brides;

esur la canalisation, nettoyer les piéces assemblées puis monter la vanne; Le B
sens de I'écoulement du gaz doit suivre la fleche sur le corps de la vanne; l
es'assurer que les joints toriques sont correctement positionnés entre les bri- lB
des et la vanne (uniquement pour le VGD20..);

Dans tous les cas:

@s'assurer que les joints sont correctement positionnés entre les brides;
efixer tous les composants avec des vis, selon les schémas indiqués;:
@ veillez a ce que les boulons des brides soient correctement serrés ;

es'assurer que les boulons des brides sont soigneusement serrés; vérifier que les
connexions de tous les composants sont bien serrées;.

ATTENTION : nous conseillons de monter le filtre et les vannes de
gaz de fagon a qu’aucun corps étranger ne puisse tomber a
lintérieur des vannes lors des opérations d'entretien et de nettoyage

des filtres (a I'extérieur et a I’intérieur du groupe des vannes)

ATTENTION : apres avoir monté la rampe de la fagon indiquée par le ﬁ i :
A schéma de la Fig. 5, accomplir I'essai d’étanchéité du circuit du gaz, —
selon les modalités prévues par la réglementation en vigueur. -

vibrations, le robinet d'arrét et les joints ne font pas partie de la fourniture standard
Filtre gaz
Les filtres a gaz arrétent les particules de poussiére transportée par le gaz et protégent les éléments exposés a un risque

(par ex. : braleurs, compteurs et régulateurs) de colmatage rapide. Le filtre est généralement placé en amont de tous les
organes de réglage et d’arrét.

puisse tomber a I’intérieur des vannes lors des opérations d'entretien et de nettoyage des filtres (a I'extérieur et a

g ATTENTION : nous conseillons de monter le filtre et les vannes de gaz de fagon a qu’aucun corps étranger ne
lintérieur du groupe des vannes)

Une fois la rampe a gaz installée, connectez électriquement l'unité de vanne et les pressostats.

15



PARTIE Il: INSTALLATION

MultiBloc MB-DLE - Assemblage de la rampe gaz

Montage

Monter la bride sur le tuyau: utiliser des raccords de gaz appropriés
Insérer I'unité MB-DLE et faire particulierement attention aux joints toriques

1

a b WN

Monter le MultiBloc entre les brides filetées
Aprés le montage, vérifier le serrage et le fonctionnement

Le démontage doit étre effectué exactement dans I'ordre inverse

MB-DLE 405.. 412

MB-DLE 415.. 420

Position de montage
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DUNGS MBE

}@

°

DUNGS® | DUNGS* |

L  —1
y Z

pnoogn
Ly

TTUTUD
DUNGS®

i
(
N

VD-V VD-R

N~ oowes| DuReS"|

-] ]

vD-v \:D-?@ @\7 o] /@)

N -

PGMIN pressostat de pression minimale de gaz
PGMIN pressostat de pression minimale de gaz

(alternative a 1)

Sur les versions d'équipement, Easy
VD-R doit étre installé en amont de la

vanne.

Pressostat de controle des fuites de gaz PGCP
Pressostat a pression de gaz maximale PGMAX
Actionneur avec stabilisateur de pression intégré
Actionneur marche-arrét

Corps de vanne (fileté)

Corps de vanne (a brides)

max. 7 Nm
max. 62 Ib-in

|
i_:| 28 mm/0.32 inch

A Attention : Dans le cas de la vanne MBE..., un limiteur de pression en aval de la soupape de sécurité est obligatoire.

Prises de pression MultiBloc MBE

-

i — L i
o Pree
125/6 4 DUNGS' 75 Pa

700 mbar

3 H ) ‘ 10 PsI

2 > c 5

1 2
1 =) (&3 1.
4 Camim
8
o

P, [ B
60 kPa 1
600 mbar .

1,2,3,5 G1/81SO
228

4 G3/4

6,7 G1/41S0 228
8 VB...L
VB-2V2L=1V4"NPT
VB-3L=1"2"NPT
VB-4L=2"NPT
VB-5L=2"NPT
VB-6L = 272" NPT

1,2,3,4 G1/81S0O 228
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PARTIE Il: INSTALLATION

Siemens VGD20.. e VGD40..

PGMIN pressostat de pression minimale de gaz

PGMIN pressostat de pression minimale de gaz
(alternative a 1)

Pressostat de contréle des fuites de gaz PGCP
Pressostat a pression de gaz maximale PGMAX
Actionneur avec stabilisateur de pression intégré
Actionneur marche-arrét

Corps de vanne (fileté)

Corps de vanne (a brides)

Vannes gaz Siemens - Version avec SKP2 (stabilisateur de pression incorporé)

Pour monter les vannes gaz doubles VGD../VRD.., 2 brides sont nécessaires (pour le modéle VGD20, les brides sont filetées);
pour empécher aux corps étrangers de pénétrer dans la vanne, monter d’abord les brides;

nettoyer les parties assemblées sur le tuyaux et monter ensuite la vanne;

le sens du flux du gaz dot suivre la fleche sur le corps de la vanne;

s’assurer que les boulons sur les brides sont bien serrés;

vérifier si les raccordements de tous les composants sont étanches, s’assurer que les bagues toriques sont placées correctement
entre les brides et la vanne (uniquement pour VGD20);

s’assurer que les joints sont bien placés entre les brides (uniquement pour VGDA40).

Relier le tuyau de référence pression du gaz (TP sur la figure - tuyau achalandé délié avec diamétre extérieur de 8 mm) aux rac-
cords correspondants sur le tuyau du gaz, aprés les vannes gaz: la pression du gaz doit étre relevée a une distance égale ou
supérieure a environ 5 fois le diametre nominal du tuyau.

Laisser I'air s’évacuer librement dans I'atmosphére (SA sur la figure). Si le ressort monté ne satisfait pas les exigences de réglage,
demander le ressort approprié a un de nos services aprés-vente.

- D: réglage de la pression siege du ressort.

A ATTENTION: le fait d’enlever les 4 vis BS abime irrémédiablement I’appareil.

Version Siemens VGD../VRD.. avec SKP2 (stabilisateur de pression intégré)Siemens VGD../VRD..
SKPx5 (interrupteur auxiliaire micro-fonctionnel)
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AC230V/ 3 2 Closed valve
AC120V —/:1

AGA64 - Actionnement des vannes ON-OFF

Action- Action- AGAG6S5 - Fin du circuit POC
nement nement
des des
s Fin du circuit (POC)
L \_ La fiche de connexion du POC est différente de celle de I'entraine-
ment ON-OFF.
I ] 0
Siemens VGD Prises de pression
9 11 [ - T
- . pi B pm i po |
I 'TLJIH el ‘ } } |
Strainer ' ,
u’u — LJ u’u — \' (G 1/4") (G 1/8") } (G 1/4") (G3/4") (G 1/8") } (G 1/4") (G 1/8") |
i : T ‘ ‘ ! (G1/8") \ (G1/8") (G1/8") (G1/8") V2 '
S L @ @ ® ik

7\ piPression a I'entrée

@ (©
m_ T \ pm Pression entre les valves
(L[] [ . .
i po Pression de sortie

; Légende
©

Il
|

Variante avec pilote

La rampe pilote est déja installée sur le brlleur, il faut procéder aux opérations suivantes :

le raccordement du régulateur de pression du gaz de filtrage au réseau d'alimentation en gaz
Abb. 1 connexion (3) tuyau de la rampe pilote au train de vannes de la rampe principale (non illustré dans le schéma mais cela peut étre

fait)

PMax selon le gouverneur
lable

Connexion a I'alimentation en —p, Au braleur

gaz réseau

Connexion du systéme de test de gaz (en
option)

SIEMENS VGDA40..
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COTES D’ENCOMBREMENT EN mm -

7 N
—| 10 \Y
coOdEE o I .
L
7 C ﬂ‘ E
o
- 2
e ’ —
405 mm 238 mm

Capteur de vélocité AGG 5.3170
est un kit de capteur de vitesse utilisé pour surveiller la vitesse d'un moteur. Ce kit est utilisé pour monter le capteur de vitesse direc-

tement sur le boitier du moteur.
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BRULEURS AVEC VARIATEUR D'INVERSEUR (si prévu)

pm—

| DANFOSS FC101

INVEOR M

DANFOSS FC102

Le constructeur fournit :

KOSTAL : embarqué ou mural (dans ce dernier cas, le kit est nécessaire)
DANFOSS : montage mural

Les deux peuvent étre équipés d'une Résistance de freinage.

La boite a bornes du brlleur est organisée pour recevoir certains signaux.
(pour la connexion a I'onduleur, voir le schéma de cablage dédié).

Signaux d'entrée pour I'onduleur en fonction de I'équipement :
LMV51.300 / LMV52.xxx 4+20mA
HAGC31-CU01 4+20mA
LMV37.400 / LMV26.300 0+10V

Les brileurs a came électronique LMV51.300 / LMV52.xxx, HAGC31-CUO1 et LMV37.400/LMV26.300 équipés d'un moteur de ventila-
teur a inverseur ont une courbe de régulation de la vitesse du moteur de ventilateur en plus des courbes de régulation de I'air et du
combustible.

En général, la courbe du variateur se situe entre 50% et 100% des tours du moteur. Cela permet non seulement d'améliorer la régula-
tion du brileur mais aussi d'économiser la consommation du moteur du ventilateur.

Connecteur de l'interface du variateur

possibilité d'utilisation uniguement
Résistances de freinage
0|0|0|0|0|0|0|0
~lo|S|laolo|D s~
aEIEI IR EE
I
I ? b possibilité d'utilisa- :
| MOTORE VENTILATORE "OK tion uniquement \
| FAN MOTOR “OK" pour INVEOR
I /
I
1 SCHERMATURA SOLO LATO [LMVx]
T
SHIELD ONLY [LMVx] SIDE
+ - |LMV5 -HAGC31-CU01 LMV2x/3x
l SEGNALE [4:20mA] COMANDO INVERTER > SEGNALE [0+10V] COMANDO INVERTER
SIGNAL [4= 20mA] FOR VSD INPUT SIGNAL [0+ 10V] FOR INPUT INVERTER
A ALLARME INVERTER
VSD ALARM
COMANDO START MOTORE VENTILATORE
FAN MOTOR START INPUT
COMUNE
COMMON

ATTENTION: Le brileur est livré avec un pont électrique entre les bornes 6 et 7. En cas de raccordement du ther-
mostat 1ére/2éeme allure enlever ce pont avant le raccordement du thermostat.
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> b

Toute connexion par cable ou raccordement au réseau doit étre effectuée par du personnel qualifié, informé et
formé, directement coordonnées et autorisées par le service technique. Vérifiez toujours a I'avance que le
systeme électrique est équipé d'un disjoncteur de sécurité

ATTENTION! Il est interdit d'utiliser les conduites de fuel pour I'exécution et/ ou I'achévement de la mise a la terre

Le systéme doit étre conforme a la réglementation en vigueur.

Terminez le systéme; Toujours vérifier a I'avance la connexion, la fonctionnalité et la conformité aux principes de santé et de sécurité de
la terre cable. En cas de doute, demandez une inspection précise par des techniciens qualifiés.

Vérifier la connexion a la mise a la terre.

Ne pas utiliser de pieces conductrices étrangeres (c'est-a-dire des tuyaux d'alimentation de fuel, des structures métalliques ...) pour con-
necter le brileur a la masse.

Lors de la connexion des fils d'alimentation a la bande de bornes MA du brileur, s'assurer que le fil de terre est plus long que les fils de
phase et neutre.

Veillez a ne pas inverser les connexions phase et neutre

Monter la ligne d'alimentation du brileur avec un sectionneur omnipolaire et un interrupteur différentiel, un disjoncteur magnétique ou des
fusibles.

Alimenter le brdleur d'un cable ignifuge avec une section adaptée a la puissance installée (voir schéma électrique ci-joint), payer Atten-
tion aux valeurs de tension imprimées sur la plaque du brdleur.

Vérifiez toujours a l'avance la protection contre les surintensités et les perturbations électromagnétiques de I'alimentation. Si ces valeurs
et d'autres Ne correspondent pas aux données de seuil indiquées par le fabricant, isoler le brileur de toutes les sources d'alimentation et
contacter le technicien agréé Service urgent.

Vérifier que la tension du systéme et des moteurs du brileur correspond a la tension du réseau électrique (+/- 10%).

S'assurer que le degré de protection IP est compatible avec le lieu d'installation et les caractéristiques de I'environnement

Avant d'effectuer toute opération sur le tableau électrique de la machine, ouvrir le sectionneur omnipolaire du systéme et Brileur sur
OFF.

Dans tout les cas: utiliser des cables d'alimentation et de poursuite correctement protégés et sirs du braleur / chaudiére;

Eviter d'utiliser des extensions, des adaptateurs ou des sockets multiples. Pour plus d'informations, reportez-vous au schéma électrique.

Suivez les schémas électriques joints au manuel pour les connexions MA au bornier. Le tableau électrique est livré complet avec un
bornier pour le branchement a la ligne électrique du systéme et, en cas de panne Panneau de commande, une fiche pour la connexion
a la sonde de modulation (le cas échéant).
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Rotation du moteur électrique

Une fois la connexion électrique du brlleur exécutée, n'oubliez pas de vérifier la rotation
Du moteur électrique (moteur de la pompe éventuel, et moteur du ventilateur). Le moteur
doit tourner Au symbole "fleche" sur le corps. En cas de rotation incorrecte, inverser la

phase triphasée Fournir et contréler de nouveau la rotation du moteur.

ATTENTION: vérifier I'étalonnage du capteur de température du moteur
(+ 5% + + 10% de la valeur nominale).

A DANGER! Une rotation incorrecte du moteur peut sérieusement endommager les biens et blesser les gens.

NOTE: Les braleurs sont livrés pour I'alimentation triphase 380/400/415/480 V; pour I’alimentation triphase 220/230/240 V, il
est nécessaire de modifier les connexions électriques a I'intérieur de la boite de bornes du moteur électrique et de remplacer
le relais thermique.

Remarque sur I'alimentation électrique

Légende SIEMENS
EM éor;deaseur i 46 du brdleur Si " LGB... — LMG... — LME.) @R rehana,
~/ .. Un appareil de commande du braleur Siemens M OLMV2/3... - LMVS... !
R - Résistance i
RC466890660- Circuit RC Siemens NERO/BLACK | auonee
M - terminal 2 ( LGB , CML , LME ) , la borne X3 04-4 ( LMv2 , gr-— i
LMV3, LMV5, LMV7 ) snl i
S| | [
Sl |
<L _ 4 |
I I
Lo . _

Configuration avec tableau électrique séparé (en option)

La longueur des cables électriques doit se conformer aux dispositions dans les fiches techniques de I'équipement ou le conseil I'entre-
prise Au moment de I'offre / du contrat. Prévoir des protections suffisantes pour les cables et les connecteurs, en tenant compte des
espaces de positionnement et des surfaces de tragage des bridleurs de panneaux. Toujours consulter préalablement les plans électri-
ques fournis en relation avec la topographie des systemes d'alimentation.
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PARTIE lll: MANUEL D’UTILISATION

LIMITES D’UTILISATION

® le bruleur est un appareil congu et construit pour ne fonctionner qu’apres avoir ete correctement accouple a un generateur de cha-
leur (ex. chaudiere, generateur d’air chaud, four, etc.). toute autre utilisation doit etre consideree comme impropre et par conse-
quent dangereuse.

o | utilisateur doit garantir le montage correct de I'appareil en s’adressant au personnel qualifie pour la realisation de I'installation. le
premier allumage devra etre effectue par un technicien d’'un service apres-vente agree par le constructeur.

® La mise en service de I'appareil est assujettie au respect des modalites d’installation prescrites par le constructeur. toute manipu-
lation (ex. deconnexion totale ou partielle de conducteurs electriques, ouverture de la porte du generateur, demontage de parties
du bruleur) visant a apporter, totalement ou en partie, certaines modifications est formellement interdite.

® N'ouvrez ou ne démontez jamais aucun composant de la machine, sauf pour I'entretien.

® Pour mettre la machine en sécurité, il faut agir sur le sectionneur principal. En cas d'anomalies nécessitant I'arrét du brlleur, vous
pouvez agir sur l'interrupteur de ligne auxiliaire situé sur la face avant du panneau.En cas de blocage, il faut en évaluer la cause. si
le témoin de retour de flamme est allumé, il est impératif de vérifier l'intégrité et le bon état de la téte de combustion comme décrit
dans la section entretien avant de déverrouiller I'appareil.

® ATTENTION: durant le fonctionnement de I'appareil, les parties du bruleur proches du generateur (bride d’accouplement) chauf-
fent. ne pas les toucher afin d’eviter tout risque de brulure.

A ATTENTION : avant de mettre en marche le brileur vérifier si les robinets d'arrét manuels sont ouverts et contréler sir la
valeur de pression en amont de la rampe est conforme aux valeurs indiquées dans le paragraphe Données techniques.
Vérifier également si l'interrupteur général d’alimentation est sur OFF.ATTENTION : Durant les opérations de réglage, ne
pas faire fonctionner le brlleur avec un débit d’air insuffisant (risque de formation de monoxyde de carbone) ; si cela
devait se produire, réduire lentement le combustible pour retourner aux valeurs de combustion normales. ATTENTION :
avant de démarrer le brileur, s'assurer que les vannes d'arrét manuelles sont ouvertes et vérifier que la valeur de la
pression en amont de la rampe est conforme aux valeurs indiquées au paragraphe "Données techniques". Assurez-vous
également que l'interrupteur principal est fermé.
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Panneau frontal

Fonctionnement du gaz

Vérifiez que le contréle de flamme n'est pas en position verrouillée (signalisation sur le LMV) et si nécessaire déverrouillez-le en
appuyant sur le bouton dédié (pour plus d'informations sur le dispositif LMV..., consultez le manuel correspondant).

Vérifiez que la série de pressostats ou de thermostats donne I'autorisation de fonctionnement du brdleur.

Vérifiez que la pression du gaz est suffisante (indiquée par un code d'erreur sur I'écran AZL...).

Remarque uniquement pour les brileurs équipés d'un controle d'étanchéité : le cycle de vérification du dispositif de contréle
d'étanchéité de la vanne de gaz commence, la fin de la vérification est signalée par I'allumage du voyant approprié sur le contréle
d'étanchéité. Une fois la vérification des vannes de gaz terminée, le cycle de démarrage du brileur commence : en cas de fuite
d'une vanne de gaz, le dispositif de contréle des fuites se verrouille et le ttémoin B1 s'allume.

Au début du cycle de démarrage, la servocommande déplace le clapet d'air en position d'ouverture maximale, puis le moteur du
ventilateur démarre, ce qui lance la phase préventive. Pendant la phase de prévention, I'ouverture compléte du volet d'air est indi-
quée par le voyant B2 sur le panneau avant.

A la fin de la phase de prévention, le clapet d'air se met en position d'allumage, le transformateur d'allumage est mis en marche
(indiqué par le voyant B4 sur le panneau avant) et, aprés quelques secondes, les deux vannes a gaz EV1 et EV2 (voyants G1, G2
sur le panneau avant) sont alimentées.

Quelques secondes apres I'ouverture des vannes de gaz, le transformateur d'allumage est exclu du circuit et la lumiére B4 s'éteint.

Le brdleur est allumé a feu doux, aprés quelques secondes le fonctionnement en deux étapes commence et le brlleur augmente
ou diminue la capacité, selon les besoins du systéme.

Systéme de test intégré (brileurs équipés de LME7x, LMV, LDU)

Ce paragraphe décrit la séquence d'opération du systeme de vérification intégré:

Si toutes les phases d'essai sont passées, le test du systeme de vérification est réussi, sinon un
verrouillage du braleur se produit. Sur LMV5x et LMV2x / 3x et LME73 (sauf LME73.831BC), la
validation de la vanne peut étre paramétrée pour avoir lieu au démarrage, a l'arrét, ou les
deux. Sur LME73.831BC, la validation de la vanne est paramétrée pour avoir lieu au PGCP |
démarrage seulement.

Au début, les vannes (EV1 et EV2) doivent étre fermées.

Evacuation de I'espace d'essai: la soupape EV1 (c6té brileur) s'ouvre et conserve cette posi-
tion pendant un temps prédéfini (td4), afin d'amener le test A la pression ambiante.Tester la
pression atmosphérique: EV1 se ferme et conserve cette position pendant une durée prédéfi-
nie (temps de test td1). le Pression PGCP n'a pas a détecter une augmentation de la pres-

sion. EV2  EV1
Remplissage de I'espace de test: EV2 s'ouvre et conserve cette position pendant un temps

prédéfini (td3), afin de remplir I'espace de test.
Pression de gaz de test: EV2 se ferme et conserve cette position pendant un temps prédéfini td4 | td1] td3 | td2
(td2). Le pressostat PGCP n'a pas a détecter une pression menu déroulant. EV1

~

EV2
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(Premiére) Démarrage des opérations préliminaires - approvisionnement en gaz
Actions recommandées a exécuter en séquence:

© 0o NOoO O~ WN -

10
11
12

Vérifiez le brhleur et tous ses composants sont installés correctement

Vérifier que toutes les piéces électriques et mécaniques sont correctement raccordées

Veérifier qu'il ya de I'eau ou d'autres fluides vecteurs dans le générateur

Vérifier que les vannes / clapets de ventilation de l'installation sont ouverts et que I'entrée est libre

Connectez les instruments utilisées pour régler et vérifier les pressions sur la ligne entrante et sur la téte, I'air et le c6té carburant.
Ouvrir la série thermostatique et la chaine de sécurité

Tourner l'interrupteur principal sur le panneau avant avec le sélecteur "ON/OFF" sur la position "ON".

Vérifier que la phase et la position neutre sont correctes

Ouvrez lentement les robinets d'arrét manuels, afin d'éviter les marteaux d'eau qui pourraient sérieusement endommager les van-
nes et la pression régulateur

Vérifier le sens de rotation des moteurs électriques
Purger la ligne, se débarrasser de tout I'air dans le tuyau jusqu'a la vanne de gaz principale

S'assurer que la pression dans les vannes principales n'est pas excessive en raison d'un mauvais réglage du régulateur de pres-
sion de ligne

S'assurer que la pression minimale d'alimentation en gaz est au moins égale a la pression requise par les courbes de pression - débit
de gaz brllé

centrations dangereuses De carburant dans les chambres. Vous devez donc ventiler les piéces et attendre assez

a DANGER! L'évacuation de I'air de la tuyauterie doit avoir lieu dans des conditions de sécurité, en évitant les con-

longtemps pour que les gaz se dissipent a I'extérieur

Q Attention! si on modifie la position de la téte, il faut répéter les réglages de I'air du combustion décrits aux points

précédents.

(danger de formation de monoxyde de carbone); si cela se produit, réduire lentement le combustible jusqu’a

g ATTENTION: Durant les opérations de calibrage, ne pas faire fonctionner le brileur avec un débit d’air insuffisant

rentrer dans les valeurs de combustion normales.
IMPORTANT I’excés d’air comburant doit étre réglé conformément aux paramétres conseillés, indiqués dans le
tableau suivant :

Parameétres de combustion conseillés

Combustible CO, conseillé (%) O, conseillé (%)
Gaz naturel 9+10 3,0 +4,8
GPL 11+12 28+ 43
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Interface utilisateur

L'affichage AZL2x... ressemble a ceci :
Les boutons ont les fonctions suivantes :

1 En mode service
2 En mode Info
3 En mode de programmation
4 5 6 7 8 9 10 4 De’mande de challeur du syfstéme
| | | | | | | 5 Préchauffeur d'huile allumé
5] e — 7 6 Moteur du ventilateur en marche
7 Transformateur d'allumage allumé
3—P ,W/' 8 Vannes ouvertes
2 — ﬁ (g (g E B @ @ B 9 Présence de la flamme
T || """ """ """""| 10 Codes bloc + bloc
11 Servocommande de fermeture
A 1 V. h min s % %: 1 12 Servocommande a l'ouverture
I 13 Unité de mesure
1 12 13 14 BoutonF + A
En appuyant sur les deux boutons en méme temps, le code apparait
‘ sur I'écran et en entrant le sabre de pas approprié, on entre dans la
SIEMENS configuration de service. Avec le LMV37 uniquement, pendant la sai-
e e sie des points de courbe, appuyez simultanément sur les deux bou-
j @@@@@@@@ ' — 0 tons pour régler le % de tours de I'onduleur.
== Rreset 15 Bouton F (Fuel):
14 Ve vk 19 Maintenez la touche F enfoncée avec les boutons + et - pour modifier
6 8 i] i la position de la servocommande "carburant".
PooA s 16 Bouton A (Air):
Permet de régler la position de la servocommande "air".
Maintenez la touche A enfoncée avec les boutons + et - pour modifier
@ ) J la position de la servocommande "air".
15 16 17 18 17 Bouton -
Sert a diminuer une valeur
Serve per scorrere la lista dei parametri in modalita Info e Service.
18 Bouton +
Servir a augmenter une valeur
Utilisé pour faire défiler la liste des paramétres en mode Info et Ser-
vice.
19 Combinaison de boutons (+ et -) = ESC
En appuyant sur les deux boutons en méme temps, on obtient la fon-
ction ESCAPE : sortir du niveau de menu
20 Boutons Info et Enter Utilisé pour naviguer dans les menus Info et
ServiceSert en mode configuration comme Enter
Sert de bouton de Reset en cas de blocage du brileur.
Permet d'accéder a un niveau dans les menus
Le display peut afficher ces données :
Menu de configuration
Le menu de configuration est divisé en plusieurs blocs :
Bloc. Description Description
100 |Informations générales General OEM / Service / Info
200 |Contréle du braleur Burner control OEM / Service
400 |Courbes de rapport Ratio curves OEM / Service
500 |Contrdle du rapport Ratio control OEM / Service
600 |Servocommande Actuators OEM / Service
700 |Historique des erreurs Error history OEM / Service / Info
900 |[Données de processus Process data OEM / Service / Info

L'accés aux différents blocs de menu est réglementé par des mots de passe. Les mots de passe sont divisés en trois niveaux :
L'acces aux différents blocs de menu est réglementé par des mots de passe. Les mots de passe sont divisés en trois niveaux :Niveau
utilisateur (Info) : aucun mot de passe n'est nécessaireNiveau de serviceNiveau fabricant (OEM)TABLEAU DES PHASES

Pendant le fonctionnement, les différentes phases du programme s'affichent successivement. Le tableau ci-dessous indique la signifi-
cation de chaque phase.
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/Phase Fonction Function

Ph0O Phase de bloc Lockout phase

PhO1 Phase de sécurité Safety phase

Ph10 t10 = temps pour atteindre la position de repos t10 = home run

Ph12 Pause Standby (stationary)

Ph22 t22 = temps de montée du ventilateur (moteur du ventilateur = ON, vanne t22 = fan ramp up time (fan motor = ON,
d'arrét de sécurité = ON) safety shutoff valve = ON)

Ph24 Vers une position préventive Traveling to the prepurge position

Ph30 t1 = temps préventif t1 = prepurge time

Ph36 Vers la position d'allumage Traveling to the ignition position

Ph38 t3 = temps de pré-allumage t3 = preignition time

Ph40 TSA1 = primo tempo sicurezza (trasformatore accensione ON) g?\y: Ist safety time (ignition transformer
TSA1 = premier temps de sécurité (transformateur d'allumage OFF) TSA1 = 1st safety time (ignition transformer

Ph42 OFF)

t42 = preignition time OFF

Ph44 t44 = intervalle 1 t44 = interval 1

Ph50 TSA2 = deuxiéme temps de sécurité TSA2 = 2nd safety time

Ph52 t52 = intervalle 2 t52 = interval 2

Ph60 Opération 1 (stationnaire) Operation 1 (stationary)

Ph62 t62 = durée maximale de la flamme basse (opération 2, en préparation de t§2 = max. time low-fire _(operation 2 prepa-
I'arrét, vers la flamme basse) ring for shutdown, traveling to low-fire)

Ph70 t13 = temps de postcombustion t13 = afterburn time

Ph72 Vers la position de la postcombustion Traveling to the postpurge position

Ph74 t8 = temps de post-purge t8 = postpurge time

Ph80 t80 = temps d'évacuation controle de I'étanchéité de la valve t80 = valve proving test evacuation time

Ph81 t81 = temps de perte de pression atmosphérique, test atmosphérique Lilszs,b‘izt(i?niéisr?)iéfiittige atmospheric

Ph82 t82 = test d'étanchéité, test de remplissage t82 = leakage test filling test, filling

Ph83 t83 = tempo perdita pressione gas, test pressione t83 = leakage test time gas pressure, pres

sure test
Ph90 Temps d'attente " pas de gaz " Gas shortage waiting time

Accés aux niveaux

L'accés aux différents niveaux de paramétres se fait par des combinaisons de touches appropriées, comme le montre le schéma fon-
ctionnel ci-dessous :

6

P -
P

—> 1 9 >3s
O”Hnl InfFa | 7— O<ss
fi/reset > 2

i reset

SEr

—
P

>3s <

> O<85 > 1

fi/reset |

“l

L &% ——i| L[odE Q

Ji
5

{|OPE-REE OFF

Prem

1 | Affichage de base 3 | Niveau de service 5 I1:{2e;<))ur automatique aprés le délai d'utilisation du menu (paramétre
n NiiviAaAai: tnfa A vaeau des [~ PNAanaana A lNAffiAalhAa~na AAa lkhAaaa

Le brlleur et par conséquent le LMV2x... quittent I'usine avec une configuration initiale et un calibrage des courbes d'air et de combu-

stible.

Niveau info
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Pour accéder au niveau Info, procédez comme suit :

1

a partir de n'importe quelle position du menu, appuyez simultanément sur les boutons + et - et le programme reprendra au début :
OFF apparait sur I'écran.
[ B G € B i =

OFF

VoA Y O h omns % ¥

o

1
Mo,
=

&

jusqu'a ce que InFo apparaisse a l'écran,

R L B G R B | e 0=
=]

it nfFo

Iy,

VoA N h omns % £

Immédiatement aprés, le premier code clignotant (167) s'affiche a I'écran avec, a droite, les données éventuellement enregistrées.
Appuyez sur le bouton + ou - pour faire défiler la liste des paramétres.

Si une ligne de points apparait a droite, il n'y a pas de place pour I'affichage complet, appuyez a nouveau sur la touche Entrée pen-
dant 1 a 3 secondes pour afficher les données étendues. Appuyez sur la touche Entrée ou sur les touches + et - simultanément
pour quitter I'affichage du paramétre et revenir au numéro de paramétre clignotant.

Le niveau Info visible par tous affiche quelques paramétres de base, a savoir :

;ar;am Description ;ar;am Description

167 Volume de carburant (m3, |, ft3, gal - réinitialisable) 107 Version du logiciel

162 Heures de fonctionnement (réinitialisable) 102 Date software

163 Heures de fonctionnement du luminaire 103 Numéro de série de I'appareil. LMV...
164 Le brdleur démarre (réinitialisable) 104 Code fabricant

166 Nombre total de départs 105 Version

113 :L:Jrr::rr:gg Sbéfif)ur a au moins 4 chiffres (par exemple, le 143 Libre

5 Exemple : sélectionnez le paramétre 102 pour afficher la date :

le paramétre clignotant sera affiché et, a cété de lui, une chaine de points "._._

6
7
8

D@ﬂ_? ar =% =— =7
P
e :
\.S‘% - " -y o

h mn s % <

appuyez sur le bouton InFo pendant 1 a 3 secondes : la date s'affiche.
appuyez sur InFo pour revenir au paramétre '102';

En appuyant sur + ou -, vous continuerez a faire défiler la liste des paramétres (voir le tableau ci-dessus) ; ou en appuyant sur ESC
ou InFo pendant plusieurs secondes, vous obtiendrez I'affichage suivant

Lorsque le dernier paramétre (143) est atteint et que I'on appuie a nouveau sur la touche +, End clignote a I'écran.

SN P
' -End-
v AN M1 s % &

=

o

10 Press InFo finfo  per uscire dalla modalita InFo e tornare al display principale (Operate - funzionamento)
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B R O O 2 (m=]

: DPE-REE

VoA W O h mns %O

Si pendant le fonctionnement, un message tel que :

L] AW 1 O 23 3> =7

Locc: H

VAV homns % ¥

*

,)/’gl“o'cl

signifie que le braleur est en verrouillage avec un code d'erreur : dans I'exemple "Code d'erreur : 4". Le message

1 AWy (O 218 2= =7

Locd: 3

VA.Vhr‘r‘inS%?;

P
](_.‘.
P

"Code de diagnostic" : dans I'exemple "Code de diagnostic : 3". Enregistrez les chiffres et vérifiez le type de panne dans le tableau des
erreurs."

Pour réinitialiser, appuyez sur le bouton InFo pendant une seconde :

P M ¢ O 2K 32> e

;|GBBEE

VAV h mns % ¥

L'interface AZL peut également afficher le code d'un événement qui n'a pas conduit a un arrét.
L'écran affiche le code actuel c en alternance avec le code de diagnostic d :

F1 A O 2 2> =7

R m 1 ot A

VAV homns % £

P
o
i

Ty

Appuyez sur InFo pour revenir a l'affichage des phases :
Exemple : Code d'erreur 111 / code de diagnostic 0

AR O 2 = =)

lafd 0

VoAV h mns % £

P

Pour réinitialiser, appuyez sur le bouton InFo pendant une seconde. Enregistrez les chiffres et vérifiez le type de panne dans le tableau
des erreurs.

Pour accéder au mode Service, appuyez sur le bouton InFo jusqu'a ce qu'il s'affiche.

b e R B P g 07

F.
HHHEER

Y AV homns % %
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Le niveau Service vous permet d'afficher des informations sur I'intensité de la flamme, la position du servo, le numéro et les codes de
verrouillage :

Paramétre |Description

954 Intensité de la flamme

121 % de la puissance de sortie, si non défini = fonctionnement automati-
que

922 Position du servo, 00= carburant ; 01= air

161 Nombre de blocs

701..725 Historique des blocs (voir chapitre 23 manuel)

B
1954700

=l /M| N
Y AY homns % X

1 .Le premier parameétre affiché est "954" : a droite, le pourcentage d'intensité de la flamme est indiqué. Appuyez sur le bouton + ou -
pour faire défiler la liste des paramétres.

2 Lorsque le dernier paramétre a été atteint, appuyez a nouveau sur le bouton + et I'écran clignote End.

T P ﬁ\ﬁﬂt ?v = o=
{EEkE
KT AAN \[7_?[]—33&1 s % ¥

3 PressInFo pendant plus de 3 secondes pour quitter le mode InFo et revenir & I'affichage principal (Operate)

pee o

{OPE-REE

oAV o h min s %O

Bl A O O 21— 07
¥

REGULATION DE LA COMMANDE DES VANNES

MB-DLE

Le multibloc est un groupe compact composé de deux vannes, du pressostat gaz, du
régulateur de pression et du filtre gaz.

Il est normalement combiné aux dispositifs de contréle d’étanchéité Dungs VPS504.

Le réglage de la vanne gaz s’effectue au moyen du régulateur RP, aprés avoir desserré
de quelques tours la vis de blocage VB.

Dévisser la vis RP pour augmenter la pression, visser pour la diminuer. Une fois cette
opération terminée, bloquer la vis VB.

Pour le réglage du déclencheur rapide, enlever la calotte T, la retourner et 'introduire sur
le pivot VR avec la rainure prévue a cet effet positionnée sur la partie supérieure. En vis-
sant, le débit d’allumage diminue. En dévissant, le débit d’allumage augmente.

Ne pas régler la vis VR avec un tournevis!

Pour régler le régulateur de pression, agir sur la vis VS située sous le couvercle C; visser
pour augmenter la pression, dévisser pour la diminuer.

N.B.: La vis VSB ne doit étre enlevée que pour remplacer la bobine.
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Légende

Bobine

1
2
3
4
5
6
7
8

Prise de pression G 1/8 possible
Prise de pression G 1/8 apres V1 possible des deux cotés

Raccordement électrique de I'électrovanne
Indicateur de marche (option)

Bouchon de fermeture stabilisateur de pression
Coperchietto di regolazione start

Frein hydraulique et réglage débit

10
11
12
13
14
15
16
17
18

Bride de sortie

Prise de pression M4 aprés V2
Direction du flux de gaz

Prise de pression G 1/8 avant V1 possible des deux cotés
Regolatore di pressione ugello di sfiato
Filtre (sous le couvercle)

Bride d'entrée

Pressostat

Raccordement électrique du pressostat
Connexion électrique du pressostat

Key

0 N O WN=-

Electrical connection for valves

Operation display (optional)

Pressure governor closing tap

Start setting cap

Hydraulic brake and rate regulator

Coil

Test point connection G 1/8

Test point connection G 1/8 downstream of valve 1, on both sides
Output flange

Test point connection M4 downstream of valve 2

Gas flow direction

Test connection G 1/8 downstream of valve 1, on both sides
Vent nozzle pressure regulator

Filter (below cover)

Input flange

Pressure switch

Pressure switch electric connection

Version Siemens VGD avec SKP2 (stabilisateur de pression intégreé)

Plage de travail ()
neutre jaune rouge
Couleur ressort SKP 0+22 15+120 100 + 250
Couleur ressort SKP 7+700 150 + 1500

Pour augmenter ou diminuer la pression, et par conséquent le débit du gaz, agir avec un tournevis sur la vis de réglage VR aprés avoir

Plage de réglage de la pression:

La plage de réglage de la pression en aval du groupe de vannes

varie selon le type de ressort fourni avec le groupe de vannes.

Pour remplacer le ressort fourni avec la commande des soupapes,

procédez comme suit:
- Enlever le capuchon (T)
- Dévisser la vis de réglage (VR) a l'aide d'un tournevis

- Remplacer le ressort
Collez la plaque de spécification du ressort sur la plaque
signalétique.

retiré le bouchon T; visser pour augmenter le débit; dévisser pour le diminuer.
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REGULATION DE LA COMMANDE DES VANNES
Multibloc MB-DLE

Le multibloc est un groupe compact composé de deux vannes, du pressostat gaz, du régula-
teur de pression et du filtre gaz.

Il est normalement combiné aux dispositifs de contrdle d’étanchéité Dungs VPS504.
Le réglage de la vanne gaz s’effectue au moyen du régulateur RP, apres avoir desserré de
quelques tours la vis de blocage VB.
Dévisser la vis RP pour augmenter la pression, visser pour la diminuer. Une fois cette opéra-
tion terminée, bloquer la vis VB.
Pour le réglage du déclencheur rapide, enlever la calotte T, la retourner et I'introduire sur le
pivot VR avec la rainure prévue a cet effet positionnée sur la partie supérieure. En vissant, le
débit d’allumage diminue. En dévissant, le débit d’allumage augmente.

Ne pas régler la vis VR avec un tournevis!

Pression

; MIN 10% 25% 50% 75% MAX
de sortie

4 mbar 10 mbar 25 mbar 50 mbar 75 mbar | 100 mbar
PS-10/40 | 0,4 kPa 1,0 kPa 2,5 kPa 5,0 kPa 7,5 kPa 10,0 kPa
2"w.c. 4"w.c. 10 "w.c. 20 "w.c. 30 "w.c. 40 "w.c.

20 mbar 50 mbar | 125 mbar | 250 mbar | 375 mbar | 500 mbar
PS-50/200| 2,0 kPa 5,0 kPa 12,5kPa | 25,0kPa | 37,5kPa | 50,0 kPa
8 "w.c. 20 "w.c. 50 "w.c. 100 "w.c. | 150 "w.c. | 200 "w.c.

Attention : vérifier que la portée du ressort installé est compatible avec la pression du gaz a la téte du braleur (voir
schéma approprié) a laquelle il faut ajouter la contre-pression et environ 5 /10 mbar pour les différentes fuites et la ligne de
gaz.

Les conditions de fonctionnement dangereuses du brileur ne doivent pas étre atteintes ou dépassées par le
réglage de la pression de sortie !

> b

Version Siemens VGD../VRD.. avec SKP2

a Plage de travail ()
3 | neutre jaune rouge
| Couleur ressort SKP 0+22 15+ 120 100 + 250
Couleur ressort SKP 7 + 700 150 + 1500

La plage de réglage de la pression en aval du groupe de vannes varie selon le type de ressort fourni avec le groupe de vannes.
i

Pour augmenter ou diminuer la pression, et par conséquent le débit du gaz, agir avec un tournevis sur la vis de réglage VR aprés avoir
retiré le bouchon T; visser pour augmenter le débit; dévisser pour le diminuer.
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Réglage des pressostats d’air et de gaz

Le pressostat air sert a mettre en sécurité (bloquer) I'appareil de contréle de la flamme si la
pression de I'air n’est pas celle prévue. En cas de blocage, débloquer le brlleur a 'aide de la
touche de déblocage de I'appareil, placé sur le tableau de contréle du brdleur. Les presso-
stats gaz contrélent la pression pour empécher le fonctionnement du brdleur si la valeur de la
pression n’est pas comprise dans la plage de pression admise.

Calibrage du pressostat gaz minimum

Le brdleur fonctionnant a la puissance maximale, augmenter la pression de régulation en

tournant lentement le bouton de commande dans le sens des aiguilles d'une montre jusqu'a ce que le brlleur s'arréte, en veillant a ce
qu'il ne se verrouille pas et que I'écran affiche I'erreur "Err ¢c20 d0".

Pour le calibrage du pressostat suivre le procédé suivant.

Enlever le couvercle en plastique transparent

Mesurer la pression a la prise de pression sur le pressostat de pression minimum pendant le service du brileur; fermer lentement le
robinet manuel d'alimentation (voir “SCHEMA D’INSTALLATION DE LA RAMPE GAZ”) jusqu'a obtention d'une réduction de 50% de
la pression. Vérifier les émissions CO du brlleur: si les valeurs sont inférieurs aux 80 ppm tourner I'embout de réglage jusqu'a l'arrét
du brdleur. Si les valeurs de CO sont supérieurs aux 80 ppm, ouvrir le robinet d'alimentation jusqu'a réduction de la valeur de CO a
80 ppm, ensuite tourner I'embout de réglage jusqu'a l'arrét du brileur.

Ouvrir complétement le robinet manuel d’interception gaz.

Remonter le couvercle en plastique transparent sur le pressostat.

Réglage pressostat gaz maximum (en option)

Le pressostat gaz maximum est monté sur le brlleur a proximité de la vanne-papillon et il est raccordé a cette derniére par un petit
tuyau en cuivre. Pour le réglage, procéder de la maniére suivante:

Retirer le couvercle en plastique transparent.

Amener le brileur a la puissance maximum.

Tourner lentement la bague de réglage VR en sens horaire, jusqu’a I'arrét du brdleur.

Tourner Iégerement la bague de réglage en arriere (augmenter la valeur indiquée sur la bague apres la rotation de 20% environ).

Répéter le cycle d’allumage du brdleur et contrdler que le brileur démarre correctement. En cas d’arrét, tourner encore légérement
la bague de réglage en arriére.

Remonter le couvercle en plastique transparent.

Réglage pressostat air
Procéder au réglage du pressostat air de la fagon suivante:

Enlever le couvercle en plastique transparent.

Aprés avoir effectué les réglages de l'air et du gaz, allumer le brileur.

Commence le cycle de pré ventilation. Attendre 10 s et tourner dans le sens des aiguilles d’'une montre la bague de régulation VR en
amenant le brdleur en blocage, lire la valeur de la pression sur I'échelle du pressostat et réduire cette valeur de 15%.

Répéter le cycle d’allumage du brlleur et contréler que celui-ci fonctionne correctement.

Remonter le couvercle en plastique transparent sur le pressostat.

PGCP Pressostat de fuite de gaz (avec commande de brileur Siemens LDU / LME7x / Siemens LMV
Burner Management Systéme)

retirer le couvercle en plastique du pressostat;
ajuster le pressostat PGCP a la méme valeur définie pour le pressostat de gaz minimum;
remplacer le couvercle en plastique.

a Attention! si on modifie la position de la téte, il faut répéter les réglages de I'air du combustion décrits aux points

précédents.

34



PARTIE lll: MANUEL D’UTILISATION

Réglage de Ia téte

La position de la téte de combustion affecte la stabilité de la flamme et doit étre réglée lors de la mise en service du brdleur. Le diffu-
seur est réglé en usine comme indiqué ci-dessous (figure A, x =10 mm).  Si une configuration différente est requise, cette position
peut étre modifiée ; desserrez la vis VB et reculez Iégérement la téte de combustion en tournant I'écrou annulaire VRT dans le sens

des aiguilles d'une montre. Serrez la vis VB lorsque le réglage est terminé.

VRT

—

s

Position de la téte "avant * "MAX "Position de la téte "en arriére

x =10 mm

Attention! si on modifie la position de la téte, il faut répéter les réglages de I'air du combustion décrits aux points
précédents.

>

Attention! si on modifie la position de la téte, il faut répéter les réglages de I'air du combustion décrits aux points
précédents.

>
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PARTIE IV: ENTRETIEN

Au moins une fois par an effectuer les opérations d’entretien illustrées ci-aprés. En cas de fonctionnement saisonnier, il est
recommandé de procéder a I'entretien a la fin de chaque période de chauffage. En cas de fonctionnement continu I'entretien doit étre
effectué tous les six mois.

ATTENTION: TOUTES LES INTERVENTIONS SUR LE BRULEUR DOIVENT ETRE EXECUTEES AVEC L’INTERRUP-

A TEUR ELECTRIQUE GENERAL OUVERT ET SOUPAPES MANUELLES D'INTERCEPTION DES COMBUSTIBLES

ECLUSES.
ATTENTION: LIRE SCRUPULEUSEMENT LES INSTRUCTIONS INDIQUEES AU DEBUT DU MANUEL

OPERATIONS PERIODIQUES

Nettoyage et controle de la cartouche du filtre gaz, la remplacer si nécessaire.
Démontage, contrble et nettoyage de la téte de combustion.

Contrble de I'électrode/photocellule de révélation flamme, nettoyage, réglage éventuel et remplacement si nécessaire. En cas de
doute, vérifier le circuit de révélation aprés avoir remis le brlleur en marche.

Nettoyage et graissage des leviers et des organes rotatifs

Vérifiez que le compteur de gaz ne bouge pas lorsque le brlleur est éteint. Dans le cas ou il tourne, recherchez les éventuelles fui-
tes.

Vérifier I'état de nettoyage de la turbine. Nettoyez la turbine en utilisant exclusivement une brosse séche. Si nécessaire, démontez-
le a partir de I'arbre du moteur et lavez-le en utilisant des détergents non corrosifs. Avant de démonter la turbine, prenez les mesu-
res par rapport a I'arbre du moteur, afin de le remonter dans la méme position.

Vérifiez que toutes les piéces en contact avec de I'air comburant (caisse d'air, filet de protection et vis d'Archiméde) sont propres et
exemptes de toute obstruction pouvant entraver I'afflux gratuit. Nettoyez-le avec de I'air comprimé si disponible et / ou une brosse
ou des chiffons secs. Finalement, laver avec des détergents non corrosifs.

Vérification du tube de soufflage; Il doit étre remplacé en cas de fissures évidentes ou de trous anormaux. Des légeres déforma-
tions qui ne nuisent pas a la combustion peuvent étre tolérées

Veérifier I'état du joint du brlleur-chaudiére. Finalement, il le substitue.

Vérifiez le moteur du ventilateur: aucune maintenance spécifique n'est nécessaire. En cas de bruit anormal lors de I'exécution,
vérifier I'état des roulements et finalement les remplacer ou bien remplacer complétement le moteur.

Examiner et nettoyer les électrodes d'allumage, les ajuster et les remplacer si nécessaire;

d’entretien, ne pas oublier de faire le test d’étanchéité selon les modes prévus par la réglementation en vigueur
apreés avoir remonté la rampe.

® Au moins tous les 2 mois, ou plus fréquemment si nécessaire, nettoyez le local d'installation du brdleur.
® FEvitez de laisser des installations, papiers, sacs en nylon, etc. a l'intérieur de la piéce... lls pourraient étre aspirés par le

g ATTENTION: s’il est nécessaire de démonter les piéces qui constituent la rampe gaz durant les opérations

brlleur et créer un dysfonctionnement.
® \Vérifiez que les ouvertures de ventilation de la piéce ne sont pas obstruées.
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Entretien du filtre gaz

a ATTENTION : avant d’ouvrir le filtre, fermer le robinet d’arrét du gaz en aval et purger; vérifier en outre I'absence

de gaz sous pression a l'intérieur.

Per pulire o sostituire il filtro gas procedere nel modo seguente:

Pour nettoyer ou remplacer le filtre a gaz procéder de la sorte :

1
2

SN B
[— O
Py =
MB-DLE I.Il MB-DLE
405..412 ” n 415 - 420 BO1
5 1
o Ok ! 0 Couvercle du filtre R E— Lo
g ©o f° 134 6BouchonavisG g )
LCONE 2 Connexion au compteur < N
i SHRS) 5 Bouchon a vis M14 [©)
@]
4 32
5 34 0,1,2,3,4,5
: Bouchon a vis G 1/8
Prises de pression Prises de pression
3 4 5 02 3 4
0 2 P, P, [N P, P, P,
| i |
| | |
| | |
- [H 11 Q 5
P e Sy ey gy
Vi I |
|
2 3 4
0 3 4 5 Pe P, Pg,
pe pa pBr

e Vérification du filtre au moins une fois par an!
® Remplacement du filtre: si le Ap entre prise de pression 1 et 3 est > 10 mbar.
® Remplacement du filtre: le Ap entre prise de pression 1 et 3 a doublé par rapport a la derniére mesure.

L
1

2
3
4

e remplacement du filtre peut se réaliser sans démonter le MultiBloc.
Couper l'alimentation en gaz, fermer le robinet a boisseau sphérique.
Dévisser les vis 1, 2, 3 ,4 avec une clé 6 pans méale No 3. Oter le couvercle 5 du filtre.
Remplacer I'élément filtrant 6 par un élément neuf.
Mise en place du couvercle 5 puis des vis 1, 2, 3,4. Serrer avec modération.

retirer le couvercle en dévissant les vis de blocage (A),

démonter la cartouche filtrante (1), la nettoyer avec de I'eau et du
savon, souffler dessus avec de I'air comprimé (ou la remplacer au
besoin)

remonter la cartouche dans sa position d’origine en veillant a la placer
dans les guides prévues a cet effet et a ce qu’elle n'empéche pas de
monter le couvercle.

en veillant & ce que le joint torique soit bine logé dans la rainure
prévue a cet effet (C), refermer le couvercle en le bloquant avec les
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MultiBloc MBE - MultiBloc VD-V VD-R Assemblée

“

P

1. Placer VD sur VB, fig. 2+3.

2. Pousser VD vers I‘avant jusqu‘en butée, fig. 4.

3. Serrer VD avec 2 vis M5 chacun, max. 5 Nm/44 in.Ib, fig. 5/6.
4. VD peut étre tourné de 180°, fig 7.

Siemens SKP15 e SKP25 Assemblée

7
SKP15.001 SKP25.003

Pour remplacer les actionneurs, tournez les vis
comme indiqué sur le dessin.
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PARTIE IV: ENTRETIEN

Extraction de Ila téte de combustion

A Attention: avant de travailler sur la téte de combustion, éteignez le briileur et attendez qu'il refroidisse.

® Retirer la calotte C.

® Dévisser les vis V qui bloquent le collecteur du gaz G et extraire le groupe complet comme l'indique la figure.

REMARQUE: Pour remonter la téte de combustion, effectuer dans I'ordre inverse les opérations décrites ci-dessus. Faire attention de
maintenir 'anneau OR dans la position correcte.

Légende
VRTVis de réglage de la téte

ARTige filetée
VVis de fixation
GCollecteur de gaz
OR"O” ring
CCasquette

Substitution des électrodes d'allumage
AVERTISSEMENT: afin de ne pas compromettre le fonctionnement du brileur, évitez le contact des électrodes d'allumage
A et de détection avec les piéces métalliques (téte, buse, etc.). Vérifiez la position des électrodes aprés chaque opération de
maintenance sur la téte de combustion.

Pour remplacer les électrodes, procédez
comme suit

1 retirer le bouchon du brlleur Cdéconnecter
les cables des électrodes

2 extraire la téte de combustion en se référant
au paragraphe "Extraction de la téte de
combustion”

3 Dévissez les vis V qui fixent les électrodes
(voir figure)

4 extraire les électrodes et les remplacer en se
référant aux dimensions indiquées dans le
paragraphe précédent

5 reconnecter les cables d'électrodes

Remonter la téte de combustion

7 rattacher la capote

(o]

Remplacement des électrodes

Pour remplacer les électrodes, procédez comme suit:
1 retirer le capuchon

2 débrancher les cébles des électrodes

3 desserrer les vis de blocage des électrodes VB ;
4

extraire les électrodes et les remplacer en se référant aux dimensions du
paragraphe précédent.

F VB - Electrode de détection
'l 1

VB - Electrode d'allumage

ques (tube de soufflage, téte, etc.), sous peine de compromettre le fonctionnement de la chaudiére. Vérifier la

g ATTENTION : éviter que les électrodes d'allumage et de détection n'entrent en contact avec des pieces métalli-
position des électrodes apreés toute intervention sur la téte de combustion.
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PARTIE IV: ENTRETIEN

Reglage de la position des electrodes

A

Ajustez la position des électrodes et de la buse en fonction des dimensions indiquées.

AVERTISSEMENT : Pour ne pas compromettre le fonctionnement du briileur, éviter le contact des électrodes
d‘allumage et de détection avec les parties métalliques (téte, gicleur, etc.). Veérifiez la position des électrodes
aprés chaque opération d'entretien de la téte de combustion.

- d 0
= f 5% 0 ¢ 0 o 0 &% = -©
o
©

EA: Electrode d'allumage
ER: Electrode de détection

A Trous pour tuyaux de gaz
B Trous d'électrodes
C Trous d'air ouverts
D Trous d'air fermés

E Vis de réglage pour le disque et le capu-
chon sur le trou M3

@EOE®E

foi
s BT
S m /
B RN L
e\ M
M\
3 k
29 _ ~N l
_____________ ~~ AN
T —— ~. .
......... —— ~. // . .
......... ~ 4 \. e
27- —— —_——5 ¥ BH—— —p— —a8--9
30 mg 50/80 mg
26 T 10 26 T 10
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Réglage de I'électrode d'allumage du pilote a gaz

AVERTISSEMENT: afin de ne pas compromettre le fon-
ctionnement du brdleur, évitez le contact de I'électrode
d'allumage avec des piéces métalliques (téte, buse, etc.).
Vérifiez la position de I'électrode apres tout travail d'entre-
tien sur la téte de combustion.
A AVERTISSEMENT : La pression typique a régler au
niveau du stabilisateur de pression de la rampe pilote est
d'environ 40-50 mbar. Cependant, la valeur correcte doit
étre ajustée lors de la premiére phase de démarrage du

brdleur, car I'allumage du brdleur peut varier en fonction
de ses conditions de fonctionnement.

Remplacement de I'électrode d'allumage

Pour remplacer I'électrode d'allumage, procédez comme suit:

1 Retirer le couvercle du brialeur

Débrancher le cable de I'électrode (E) (CE)

Retirer la téte de combustion (voir paragraphe "Retrait de la téte de combustion")
Vis desserrée (B) qui fixent I'électrode d'allumage (E) au pilote du brileur (P)

Retirer I'électrode et la remplacer en se référant aux valeurs indiquées sur la
figure

a b~ WON

ATTENTION: éviter que l'électrode n'entre en contact avec des pieces métalliques (tube de soufflage, téte, etc.), sinon la
chaudiére Serait compromise. Vérifier la position de I'électrode aprés toute intervention sur la téte de combustion.

Mesure du courant de detection
Pour vérifier le signal de détection, suivez le schéma de l'image ci-dessous. Si le signal est inférieur a la valeur indiquée, vérifier la
position de L'électrode de détection ou le détecteur, les contacts électriques et, si nécessaire, remplacer I'électrode ou le détecteur.

Dispositif Dét?f;:ﬁ:\ge la Signal de détection minimal
Siemens LMV2x/3x QRA 70 pA (l'intensité de la flamme : >24%)

: I QRA..(+) X10-06

2 Hom

1>

Nettoyage et remplacement de la cellule photoélectrique de détection Pour net-
toyer / remplacer la cellule photoélectrique de détection, procédez comme suit:

1 Débranchez le systeme de I'alimentation électrique.

2 Coupez I'alimentation en carburant;

3 retirer la cellule photoélectrique de son logement (voir figure suivante);

4 nettoyer le bulbe si sale, en prenant soin de ne pas le toucher a mains nues;
5 sinécessaire, remplacer I'ampoule;

remplacez la cellule photoélectrique dans son logement.
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PARTIE IV: ENTRETIEN

Durée de vie du brileur

Dans des conditions de fonctionnement optimales, et avec une maintenance préventive, la durée de vie du brileur peut atteindre 20
ans.

- Aprés l'expiration de la durée de vie du brdleur, un diagnostic technique doit étre réalisé et, si nécessaire, une réparation globale doit
étre effectuée.

- L'état du brlleur est considéré comme étant a sa limite s'il est techniquement impossible de continuer a I'utiliser en raison du non-
respect des exigences de sécurité ou d'une baisse de performance.

- Le propriétaire décide si le brlleur doit étre abandonné ou remplacé et éliminé en fonction de I'état réel de I'appareil et des frais de
réparation éventuels.

- L'utilisation du brileur a d'autres fins au-dela de I'expiration des conditions d'utilisation est strictement interdite.
Arrét saisonnier

Procéder comme suit pour éteindre le brleur durant I'arrét saisonnier :

1 mettre l'interrupteur général du brileur sur 0 (OFF - éteint)

2 débrancher la ligne d'alimentation électrique

3 fermer le robinet du combustible de la ligne de distribution.

Démolition du brileur
Lorsque le brlleur est devenu inutilisable, suivre les procédures prévues par les lois en vigueur sur I'élimination des déchets.

SCHEMAS DE CABLAGE

Consulter les schémas électriques joints.
ATTENTION:

1 Alimentation électrique 230V / 400V 50 Hz 3N a.c.
2 Ne pas inverser la phase avec le neutre

3 Assurer au braleur une bonne mise a terre
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PARTIE IV: ENTRETIEN

TABLE DES PROBLEMES- CAUSES - SOLUTIONS Fonctionnement au gaz

LE BRULEUR NE S'ALLUME PAS

* I n'y a pas d'alimentation électrique

* Rétablir I'alimentation électrique

* Interrupteur principal ouvert

* Fermez l'interrupteur

* Thermostats ouverts

* Vérifier les points de consigne et les connexions du thermostat

* Mauvais point de consigne ou thermostat cassé

* Vérifier les points de consigne et les connexions du thermostat

* Manque de pression de gaz

* Rétablir la pression

Les dispositifs de sécurité ouvert (réglage manuel de
lathermostat de sécurité, pressostat ou autre)

* Rétablir les dispositifs de sécurité; attendre que la chaudiere
atteigne la température requise, puis vérifier le fonctionnement
des appareil la sécurité.

* Fusibles cassés

* Remplacez les fusibles. Vérifiez la consommation de courant.

* Contacts thermiques du ventilateur ouverts (uniguement
pour le triphasé)

* Rearm les contacts thermiques et vérifier la consommation de
courant.

* Le coffret de sécurité en lock-out

* Rearm le coffret sécurité et vérifier la fonctionnalité

* Le coffret de sécurité est endommagé

* Remplacer le coffret de sécurité

BRULEUR EN BLOC SANS
PRESENCE DE FLAMME

* Débit de gaz trop faible

* aumentare la portata

* controllare la pulizia del filtro del gas

* controllare I'apertura della valvola a farfalla quando il bruciatore
parte

* L'électrode d'allumage se décharge a la terre parce
qu'elle est sale ou brisé

* Nettoyer ou remplacer I'électrode

* Mauvais réglage des électrodes

* Vérifier la position des électrodes selon les dessins du manuel.

* Cables d'allumage endommagés

* Remplacer les cébles

* Cables mal connectés au transformateur ou aux
électrodes

* Rétablissez les connexions

* Transformateur d'allumage endommagé

* Remplacer le transformateur

BRQLEUR EN BLOC AVEC
PRESENCE DE FLAMME

* Mauvais réglage du détecteur de flamme

* Régler la position de détecteur de flamme

* Détecteur de flamme endommagé

* Régler ou remplacer le détecteur de flamme

* Cables ou détecteur de flamme endommagés

* Vérifiez les cables

* Le coffret de sécurité est endommagé

* Remplacer le coffret de sécurité

* Phase et neutre inversés

* Rétablissez les connexions

* Raccordement a la terre manquant ou endommagé

* Vérifiez les connexions a la terre

* tension sur le neutre

* Enlever la tension du neutre

* Flamme trop petite (a cause du peu de gaz)

* Régler le débit de gaz
* Vérifier la propreté du filtre a gaz

* Trop d'air

* Régler le débit d'air

uniquement pour le LME22 - LE BRULEUR
EXECUTE LES PROCEDURES SANS ALLU
MER LE BRULEUR

* Pressostat de gaz de mini mal réglé

* Vérifier le fonctionnement et les connexions du pressostat d'air

* Le coffret de sécurité est endommagé

* Remplacer le coffret de sécurité

LE BRULEUR SE VERROUILLE EN CAS DE
MANQUE DE DEBIT DE GAZ

* Les vannes de gaz ne s'ouvrent pas

* Vérifier la tension des vannes ; si nécessaire, les remplacer le
coffret de sécurité

* Vérifiez que la pression du gaz n'est pas trop élevée permettre
I'ouverture des vannes

* Robinets a gaz entiérement fermés

* Ouvrez les vannes

* Régulateur de pression trop fermé

* Ajustez le régulateur de pression

*Vanne papillon trop fermée

* Ouvrez la vanne papillon

* Pressostat de maxi ouvert (si présent)

* Vérifier les connexions et la fonctionnalité

* Pressostat d'air endommagé (reste dans le stand-by oy
mal réglé)

* Vérifiez les connexions
* Vérifier le fonctionnement du pressostat d’air

LE BRULEUR SE VERROUILLE ET L'EQUI-
PEMENT FOURNIT UN CODE DE VER-
ROUILLAGE "CAUSE AIR PRESSURE

SWITCH FAILURE"

* Pressostat d’air endommagé (reste dans la en attente
ou mal réglé)

* Controllare la funzionalita del pressostato aria
* Resettare pressostato aria

* Mauvaise connexion de pressostat d'air

* Vérifiez les connexions

* Ventilateur endommagé

* Remplacer le moteur

* Pas d'alimentation électrique

*Réinitialisation de I'alimentation électrique

* Clapet d'air trop fermé

* Régler la position du clapet d'air

LE BRULEUR EST VERROUILLE EN
FONCTIONNEMENT NORMAL

* Circuit du détecteur de flammes interrompu

* Vérifiez les connexions

* Vérifiez la cellule photocellule

* Le coffret de sécurité est endommagé

* Remplacer le coffret de sécurité

* Pressostat de maxi ouvert (si présent) endommagé ou
mal réglé

* Régler ou remplacement du pressostat de maxi

AU DEMARRAGE, LE BRUOLEUR OUVRE
LES VANNES PENDANT UN CERTAIN
TEMPS ET REPETE LE CYCLE DE PRE-
VENTILATION DEPUIS LE DEBUT

* Pressostat de gaz de mini mal réglé

* Régler le pressostat du gaz

* Filtre a gaz sale

* Nettoyer le filtre & gaz

* Régulateur de gaz trop faible ou endommagé

* Régler ou remplacer le regulateur

LE BRULEUR S’ARRETE EN COURS DE
FONCTIONNEMENT SANS QU'IL Y AIT DE
COMMUTATION DE THERMOSTAT LE
MOTEUR DU VENTILATEUR NE DEMARRE
PAS

* Contacts thermiques du ventilateur ouverts (uniguement
pour le triphasé)

* Re-sélectionner les contacts et vérifier les valeurs
* Vérifier le courant d'absorption

LE MOTEUR DU VENTILATEUR NE
DEMARRE PAS

* Rupture du bobinage interne du moteur

* Remplacer le moteur complet

* Rupture du contacteur du moteur du ventilateur

* Remplacer le contacteur

* Fusibles cassés (triphasés uniquement)

* Remplacer les fusibles et vérifier la consommation de courant.

LE BRULEUR NE PASSE PAS A LA
FLAMME HAUTE

* Le thermostat de la flamme haute/basse est mal réglé
ou endommagé

* Régler ou remplacer le thermostat

* Mauvais réglage de la cam du servomoteur

* Régler la servo-cam

uniquement version mécanique — LE
SERVOMOTEUR ROUGE DANS LA
FAUSSE DIRECTION

* Condensateur de servomoteur endommagé

* Remplacer le condensateur
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DANGERS, AVERTISSEMENTS ET MISES EN GARDE

Le manuel d'installation, d'utilisation et de maintenance fait
partie intégrante et essentielle du produit et doit étre remis a
I'utilisateur.

Les avertissements illustrés dans ce chapitre s’adressent a
I'utilisateur et au personnel chargé de l'installation et de la
maintenance du produit.

L'utilisateur trouvera des informations complémentaires sur
le fonctionnement et les limites d'utilisation dans la 2éme
partie de ce manuel que nous recommandons de lire attenti-
vement.

Ce manuel doit étre soigneusement conservé pour toute
consultation.

Ce qui est reporté ci-apres :

® Suppose la connaissance et I'acceptation par le Client des Condi-
tions Générales de Vente de la Société, en vigueur a la date de la
confirmation de commande et disponibles en annexe des Tarifs
actualisés ;

® Est destiné exclusivement a des utilisateurs spécialisés, avisés et
instruits ; permet d’intervenir dans des conditions sires pour les per-
sonnes, le dispositif et I'environnement ; doit étre effectué dans le
plein respect des dispositions contenues dans les pages suivantes et
des réglementations en matiére d'hygiéne et de sécurité en vigueur.

Les informations concernant le montage/l'installation, la maintenance, le

remplacement et le rétablissement sont destinées - et donc exécutables -

exclusivement par du personnel spécialisé et/ou directement par I'Assi-

stance Technique Agréée.

IMPORTANT :

.La fourniture a été effectuée aux meilleures conditions sur la base de la
commande du Client et des indications techniques concernant I'état des
sites et des installations ; ainsi que sur la nécessité de rédiger des certifi-
cations particuliéres et/ou des ajustements supplémentaires par rapport a
la norme observée et transmis a chaque Produit. Pour ce faire, le Fabri-
cant décline toute responsabilité pour les réclamations, dysfonctionne-
ments, criticitts, dommages et/ou autres dérivant d'informations
incomplétes, inexactes et/ou absentes ; ainsi que le non-respect des exi-
gences techniques et réglementaires d'installation, de mise en service, de
gestion opérationnelle et de maintenance.

Pour une relation correcte avec le dispositif, il convient de garantir la lisibi-
lité et la conservation du manuel - également pour de futures références -
. En cas de détérioration ou simplement pour des raisons techniques et
opérationnelles, s’adresser directement au Fabricant. Les textes, descrip-
tions, images, exemples et autres éléments contenus dans ce document
sont la propriété exclusive du Fabricant. Toute reproduction est interdite.

ANALYSE DES RISQUES

Le manuel d'utilisation remis avec le brileur :

Fait partie intégrante et essentielle du produit et ne doit pas en étre
séparé ; il doit étre soigneusement conservé pour toute consultation et
doit accompagner le brGleur méme en cas de transfert a un autre pro-
priétaire ou utilisateur, ou en cas de transfert a un autre systéme. En cas
de dommage ou de perte, une autre copie doit é&tre demandée au Service
d'Assistance Technique de la Zone;

Remise du systéme et du manuel d'utilisation

Le fournisseur du systéme est tenu d'informer précisément I'utilisateur

sur.

— l'utilisation du systéme;

— les éventuels autres tests nécessaires avant la mise en service du
systéme;

— maintenance et la nécessité de faire vérifier le systétme au moins une
fois par an par un préposé du Fabricant ou par un autre technicien spé-
cialisé.

Afin d'assurer des contrbles périodiques, le Fabricant recommande d'éta-

blir un Contrat de Maintenance.

RESPONSABILITE ET GARANTIE

En particulier, les droits de garantie et de responsabilité expirent en cas
de dommages aux personnes et/ou aux biens, sile dommage en question
est imputable a une ou plusieurs des causes suivantes :

- installation, mise en service, utilisation et maintenance incorrectes du
brdleur ;

- utilisation impropre, erronée et déraisonnable du brileur ;
- intervention de personnel non agréé ;
- exécution de modifications non autorisées sur l'appareil ;

- utilisation du braleur avec des dispositifs de sécurité défectueux, mal
appliqués et/ou non fonctionnants ;

- installation de composants supplémentaires non testés avec le brlleur ;

- alimentation du brdleur avec des combustibles inadaptés ;

- défauts dans le systéeme d'alimentation en carburant ;

- utilisation du braleur malgré la survenance d'une erreur et/ou d'une ano-
malie ;

- réparations et/ou révisions effectuées de maniére incorrecte ;

- modification de la chambre de combustion en introduisant des inserts
qui empéchent le développement régulier de la flamme établi au
moment de la construction ;

- surveillance et maintenance insuffisantes et inappropriées des compo-
sants du brlleur les plus sujets a l'usure ;

- utilisation de composants non originaux, de pieces détachées, de kits,
- accessoires et options ;

- causes de force majeure.

De plus, le Fabricant décline toute responsabilité en cas de non-
respect des indications reportées dans ce manuel.

A

Formation du personnel

L'utilisateur est la personne, l'entité ou l'entreprise qui a acheté la
machine et qui a l'intention de I'utiliser pour les usages prévus a cet effet.
L'utilisateur est responsable de la machine et de la formation de ceux qui
y travaillent.

ATTENTION : Le non-respect de ce qui est décrit dans ce
manuel, une négligence opérationnelle, une installation incor-
recte et I'exécution de modifications non autorisées entrai-
nent I'annulation par le Fabricant de la garantie sur le brdleur.

L’utilisateur:

- s'engage a confier la machine exclusivement a un personnel qualifié et
formé pour ce faire ;

- est tenu de prendre toutes les mesures nécessaires pour empécher les
personnes non autorisées d'accéder a la machine ;

- s'engage a informer promptement son personnel sur l'application et le
respect des prescriptions de sécurité. A cet effet, il s'engage a ce que
toute personne connaisse, dans son role professionnel, les consignes
d'utilisation et de sécurité ;

- doit informer le Fabricant en cas de détection de défauts ou de dysfon-
ctionnements des systemes de prévention des accidents, ainsi que de
toute situation de danger présumé.

- Le personnel doit systématiquement utiliser les équipements de protec-
tion individuelle prévus par la législation et suivre les instructions de ce
manuel.

- Le personnel doit respecter toutes les indications de danger et de pru-
dence indiquées sur la machine.

- Le personnel ne doit pas effectuer d'opérations ou d'interventions de sa
propre initiative qui ne relévent pas de sa compétence.

- Le personnel doit obligatoirement signaler a son supérieur tout probleme
ou situation dangereuse susceptible de survenir.

- Le montage de pieces d'autres marques ou toute modification peut
modifier les caractéristiques de la machine et donc compromettre sa
sécurité de fonctionnement.

- Le Fabricant décline toute responsabilité pour tous les dommages dus a
I'utilisation de piéces non originales.

AVERTISSEMENTS GENERAUX

® L'installation doit étre effectuée dans le respect de la réglementation
en vigueur, des instructions du Fabricant et par un personnel profes-
sionnellement qualifié.

® Un personnel professionnellement qualifié est un personnel qui pos-
séde la compétence technique dans le secteur d'application de I'appa-
reil (privé ou industriel) et notamment, les centres d'assistance agréés
par le Fabricant.

® Une installation incorrecte peut causer des dommages aux personnes,
aux animaux ou aux biens pour lesquels le Fabricant n'est pas respon-
sable.

® Aprés avoir retiré tous les emballages, s’assurer que le contenu est
intact.




En cas de doute, ne pas utiliser I'appareil et s’adresser au fournisseur.

Les éléments d'emballage (caisses en bois, clous, agrafes, sacs en pla-

stiques, polystyréene expansé...) ne doivent pas étre laissés a la portée

des enfants car ils représentent des sources potentielles de danger.

o Avant d'effectuer toute opération de nettoyage ou de maintenance,
débrancher I'appareil de I'alimentation électrique par le biais de l'inter-
rupteur de l'installation et/ou des dispositifs d'interception dédiés.

® Ne pas obstruer les grilles d'aspiration ou de dissipation.

® En cas de panne et/ou de dysfonctionnement de I'appareil, le désacti-
ver en s’abstenant de toute tentative de réparation ou d'intervention
directe.

Contacter uniguement un personnel professionnellement qualifié.

Toute réparation des produits doit étre effectuée uniquement par un cen-

tre d'assistance agréé par le Fabricant, en utilisant uniquement des

piéces de rechange et des accessoires originaux.

Le non-respect de ce qui précede peut compromettre la sécurité de

I'appareil.

Pour garantir I'efficacité de I'appareil et son bon fonctionnement, faire

appel périodiquement a un personnel de maintenance professionnelle-

ment qualifié, dans le respect des instructions du Fabricant.

® Sil'on décide de ne plus utiliser I'appareil, les parties susceptibles de
représenter des sources potentielles de danger doivent étre rendues
inoffensives ;

® Si l'appareil est vendu ou transféré a un autre propriétaire, en cas de
déménagement ou d’abandon de I'appareil, s’assurer systématique-
ment que ce manuel accompagne l'appareil pour étre consulté par le
nouveau propriétaire et/ou l'installateur ;

® Cet appareil doit étre utilisé exclusivement pour les usages prévus lors
de sa conception. Toute autre utilisation doit étre considérée comme
impropre et par conséquent dangereuse.

Toute responsabilité contractuelle et extra contractuelle du Fabricant est

exclue pour les dommages causés par des erreurs d'installation et d'utili-

sation, et en tout cas par le non-respect des instructions fournies par le

Fabricant.

La survenance de l'une des circonstances suivantes peut causer des

dommages méme graves aux personnes, aux animaux et aux biens, des

explosions, des imbr(lés toxiques (par exemple le monoxyde de carbone

CO) et des brlures :

- non-respect de I'un des AVERTISSEMENTS reportés dans ce chapitre;

- non-respect des bonnes pratiques applicables;

- mauvaises manutention, installation, maintenance, mauvais réglage;

- mauvaise utilisation du brdleur et de ses piéces ou fournitures en option.

AVERTISSEMENTS PARTICULIERS POUR LES BRULEURS

® Le brialeur doit étre installé dans un local dédié avec des ouvertures de
ventilation minimales, dans le respect de la réglementation en vigueur
et en tout cas suffisantes pour obtenir une combustion parfaite.

® Seuls des brlleurs fabriqués dans le respect de la réglementation en
vigueur doivent étre utilisés.

® Ce brileur doit étre utilisé exclusivement pour les usages prévus lors
de sa conception.

® Avant de brancher le brlleur, s’assurer que les données de la plaque
correspondent a celles de l'alimentation (électrique, gaz, gasoil ou
autre combustible).

® Ne pas toucher les parties chaudes du brdleur.

Ces parties, normalement situées pres de la flamme et des systemes de

préchauffage du combustible, deviennent chaudes pendant le fonctionne-

ment et le restent méme apres I'arrét du brdleur.

En cas d’inutilisation définitive du braleur, les opérations suivantes doi-

vent étre effectuées par un personnel professionnellement qualifié :

a  couper l'alimentation électrique en débranchant le cable d'alimenta-

tion de l'interrupteur principal ;
b  fermer le robinet d'arrét manuel d'alimentation en combustible en
retirant les volants de commande de leur siége.

Avertissements particuliers

® S’assurer que l'installateur du brdleur I'a solidement fixé au générateur
de chaleur pour que la flamme se génére dans la chambre de combu-
stion du générateur.

® Avant de démarrer le brilleur, et au moins une fois par an, faire effec-
tuer les opérations suivantes par un personnel professionnellement
qualifié :

a calibrer le débit de combustible du brdleur en fonction de la puis-

sance nécessaire au générateur de chaleur ;
b régler le débit d'air de combustion pour obtenir une valeur de rende-

ment de combustion au moins égale au minimum requis par la régle-
mentation en vigueur ;
c effectuer le contrdle de combustion afin d'éviter la formation
d'imbralés nocifs ou polluants en dehors des limites autorisées par la
réglementation en vigueur ;
d  vérifier la fonctionnalité des dispositifs de régulation et de sécurité ;
et vérifier le bon fonctionnement du conduit d'évacuation des produ-
its de
e combustion ;
f  apres avoir effectué les réglages, vérifier que tous les systémes de
verrouillage mécaniques des dispositifs de réglage sont bien fermés
g s'assurer que dans le local de la chaudiére se trouvent également
les instructions relatives a I'utilisation et a la maintenance du brdleur.
® En cas de blocage, déverrouiller I'équipement en appuyant sur le bou-
ton RESET dédié. En cas de persistance du blocage, s’adresser a
I'Assistance Technique, sans effectuer d'autres tentatives.

® L'exploitation et la maintenance doivent étre effectués exclusivement
par un personnel professionnellement qualifié, dans le respect des
dispositions en vigueur.

AVERTISSEMENTS GENERAUX EN FONCTION DU TYPE
D’ALIMENTATION

ALIMENTATION ELECTRIQUE

® La sécurité électrique de I'appareil n'est compléte que s'il est correcte-
ment branché a un systéme de mise a la terre efficace, réalisé dans le
respect des normes de sécurité en vigueur.

® |l convient de vérifier cette exigence fondamentale de sécurité. En cas
de doute, demander un contréle précis de I'installation électrique par
un personnel professionnellement qualifié, car le Fabricant n'est pas
responsable des dommages causés par I'absence de mise a la terre
de l'installation.

® Faire vérifier par un personnel professionnellement qualifié que
l'installation électrique correspond a la puissance maximale absorbée
par I'appareil, reportée sur la plaque, en s'assurant que la section des
cables de l'installation est adaptée a la puissance absorbée par I'appa-
reil.

® Pour I'alimentation générale de I'appareil par le réseau électrique, I'uti-
lisation d'adaptateurs, de multiprises et/ou de rallonges est interdite.

® Pour le raccordement au secteur, un interrupteur omnipolaire doit étre
prévu dans le respect des normes de sécurité en vigueur.

® [L'utilisation de tout composant alimenté a I'électricité nécessite le
respect de certaines régles fondamentales telles que :
- ne pas toucher l'appareil avec des parties du corps mouillées ou
humides et/ou pieds nus ;
- ne pas tirer les cables électriques ;
- ne pas laisser I'appareil exposé aux agents atmosphériques (pluie,
soleil, etc.) sauf si cela est expressément prévu ;
- ne pas permettre que I'appareil soit étre utilisé par des enfants ou
des personnes inexpérimentées.

® Le cable d'alimentation de I'appareil ne doit pas étre remplacé par I'uti-
lisateur. Si le cable est endommagé, arréter I'appareil et, pour son
remplacement, faire appel uniquement a un personnel professionnel-
lement qualifié.

En cas d’inutilisation de I'appareil pendant une certaine période, il est

conseillé d'éteindre l'interrupteur d'alimentation électrique de tous les

composants de l'installation fonctionnant a I'électricité.

APPROVISIONNEMENT EN GAZ, GASOIL OU AUTRES COM-
BUSTIBLES

Avertissements généraux

® Le brlleur doit étre installé par du personnel professionnellement qua-
lifié et dans le respect des normes et des réglementations en vigueur,
car une installation incorrecte peut causer des dommages aux person-
nes, aux animaux ou aux biens, pour lesquels le fabricant ne peut étre
tenu responsable.

® Avant l'installation, il convient d'effectuer un nettoyage interne appro-
fondi de tous les conduits du systeme d'adduction de combustible afin
d'éliminer les résidus susceptibles de compromettre le bon fonctionne-
ment du braleur.

® Pour la premiére mise en service du brileur, faire effectuer les contré-
les suivants par un personnel professionnellement qualifié :




a controle de I'étanchéité interne et externe du systéme d'alimentation
en carburant ;

b réglage du débit de combustible en fonction de la puissance requise
par le brileur ;

¢ le braleur doit étre alimenté par le type de combustible pour lequel il
est congu ;

d la pression d'alimentation en carburant doit se situer dans les
valeurs indiquées sur la plaque ;

e le systéme d'alimentation en combustible est dimensionné pour le
débit requis par le brdleur et prévision de tous les dispositifs de sécu-
rité et de contrdle prescrits par la réglementation en vigueur.

® En cas d'inutilisation du brlleur pendant un certain temps, fermer le ou
les robinets d'alimentation en combustible.

Avertissements particuliers pour I'utilisation du gaz
Faire vérifier uniquement par un personnel professionnellement qualifié :
a que la ligne d'alimentation et la rampe gaz sont conformes aux nor-
mes et réglementations en vigueur ;
b que toutes les connexions de gaz sont étanches ;
¢ que les orifices de ventilation de la chaudiére sont dimensionnés de
maniére a garantir le débit d'air établi par la réglementation en
vigueur et en tout cas suffisants pour obtenir une combustion par-
faite.
® Ne pas utiliser de conduits de gaz pour mettre a la terre des appareils
électriques.
® Ne pas laisser le brdleur inutilement allumé en cas d’inutilisation et fer-
mer toujours le robinet de gaz.
® En cas d'absence prolongée de I'utilisateur, fermer le robinet principal
d'alimentation en gaz du brdleur.

En cas de détection d'odeur de gaz :
a ne pas actionner les interrupteurs électriques, le téléphone ou tout
autre objet pouvant provoquer des étincelles ;
b ouvrir immédiatement les portes et les fenétres pour former un cou-
rant d'air et ainsi purifier la piéce ;
c fermer les robinets de gaz ;
d faire intervenir un personnel professionnellement qualifié.
® Ne pas obstruer les ouvertures de ventilation de la piéce ou un appa-
reil a gaz est installé, pour éviter des situations dangereuses telles que
la formation de mélanges toxiques et explosifs.

Utilisation des manomeétres d'huile

Généralement, les manomeétres sont équipés d'une vanne manuelle.
Ouvrir la vanne uniquement pour effectuer la lecture et la refermer
immédiatement apres.

Sécurité et prévention
® |l est interdit d’ouvrir ou d’altérer les composants du braleur, excep-
tion faite des pieces prévues lors de I'entretien.

® Les seules piéces pouvant étre remplacées sont celles désignées
par le constructeur.

SYMBOLES UTILISES

Ce symbole identifie des avertissements
dont le non-respect peut causer des dom-

aA mages irréparables a I'appareil ou a I'envi-
ronnement.

ATTENTION

Ce symbole indique des avertissements
qui, s'ils ne sont pas respectés, peuvent
entrainer de graves dommages pour la
santé, voire la mort.

DANGER!

BHa
0

SECURITE DES BRULEURS

Les brdleurs - et les configurations décrites ci-aprés - sont conformes aux
normes de sécurité, de santé et d'environnement en vigueur. Pour toute
information complémentaire, consulter les déclarations de conformité qui

Ce symbole distingue les avertissements

NOTE de nature annotative, de rappel, générale

font partie intégrante de ce Manuel.

A
A

A
A

DANGER ! Une rotation incorrecte du moteur peut causer
de graves dommages aux personnes et aux biens.

Il est interdit de toucher les éléments mécaniques en mou-
vement avec les mains ou toute autre partie du corps. Risque
d’accidents.

Eviter le contact direct avec les piéces contenant du carbu-
rant (exemple : réservoir et tubes). Risque de brdlures.
Il est interdit d'utiliser le brGleur dans des situations autres
que celles prévues sur la plaque reportant les données.

Il est interdit d'utiliser le brileur avec des combustibles
autres que ceux indiqués.

Il est strictement interdit d'utiliser le brileur dans des envi-
ronnements potentiellement explosifs.

Il est interdit d'enlever ou d'exclure des éléments de sécurité
de la machine.

Il est interdit de retirer les dispositifs de protection ou
d'ouvrir le brdleur ou l'un de ses composants pendant son
fonctionnement.

Il est interdit de déconnecter des parties du brdleur ou de
ses composants pendant son fonctionnement.

Il est interdit d'intervenir sur I'effet de levier par un personnel
non compétent/non formé.

- Aprés toute maintenance, il est important de restaurer les
dispositifs de protection avant de redémarrer la machine.

- Tous les dispositifs de sécurité doivent étre maintenus en
parfait état de fonctionnement.

- Le personnel autorisé a entretenir la machine doit toujours
disposer de protections appropriées

ATTENTION: en cours de fonctionnement, les parties du bra-
leur prés du générateur (bride d'accouplement) sont sujettes
a une surchauffe. Si nécessaire, éviter tout risque de contact
en portant un EPI appropri




Braleurs au fioul

Directives européennes:

2014/35/UE (Directive Basse Tension)

2014/30/UE (Directive Compatibilité électromagnétique)

2006/42/CE (Directive Machines)

Normes harmonisées:

UNI EN 267-2011 (Braleurs automatiques a air soufflé pour combusti-
bles liquides)

EN 55014-1 (Compatibilité - Exigences pour les appareils électrodome-
stiques, outillages électriques et appareils analogues) ;

EN 60204-1:2006 (Sécurité des machines-équipement électrique

CEI EN 60335-1 (Sécurité des appareils électriques pour environne-
ment domestique et analogues)

CEI EN 60335-2-102 Sécurité des appareils électriques pour environne-
ment domestique et analogues - Partie 2 : Régles particuliéres pour
les appareils & combustion au gaz, Au mazout et & combustible solide
comportant des raccordements électriques.

UNI EN ISO 12100:2010 (Sécurité des machines, Principes généraux
de conception, Appréciation du risque et réduction du risque)

Braleurs au huile combustible

Directives européennes:
2014/35/UE (Directive Basse Tension)
2014/30/UE (Directive Compatibilité électromagnétique)
2006/42/CE (Directive Machines)
Normes harmonisées:
UNI EN 267-2011
EN 55014-1 ((Compatibilité - Exigences pour les appareils électrodome-
stiques, outillages électriques et appareils analogues) ;
EN 60204-1:2006 (Sécurité des machines-équipement électrique
CEI EN 60335-1 (Sécurité des appareils électriques pour environne-
ment domestique et analogues)
UNI EN ISO 12100:2010(Sécurité des machines, Principes généraux de
conception, Appréciation du risque et réduction du risque)

Braleurs mixtes a gaz et au fioul

Directives européennes:

2016/426/UE (Réglement Appareils a Gaz)

2014/35/UE (Directive Basse Tension)

2014/30/UE (Directive Compatibilité électromagnétique)

2006/42/CE (Directive Machines)

Normes harmonisées:

UNI EN 676 (Brileurs a gaz);

UNI EN 267-2011 (Brdleurs automatiques a air soufflé pour combusti-
bles liquides)

EN 55014-1 (Compatibilité - Exigences pour les appareils électrodome-
stiques, outillages électriques et appareils analogues) ;

EN 60204-1:2006 (Sécurité des machines-équipement électrique

CEI EN 60335-1 (Sécurité des appareils électriques pour environne-
ment domestique et analogues)

CEI EN 60335-2-102 Sécurité des appareils électriques pour environne-
ment domestique et analogues - Partie 2 : Régles particuliéres pour
les appareils a combustion au gaz, Au mazout et a combustible solide
comportant des raccordements électriques.

UNI EN ISO 12100:2010 (Sécurité des machines, Principes généraux
de conception, Appréciation du risque et réduction du risque)

Braleurs mixtes a gaz et huile combustible

Directives européennes:
2016/426/UE (Réglement Appareils a Gaz)
2014/35/UE (Directive Basse Tension)
2014/30/UE (Directive Compatibilité électromagnétique)
2006/42/CE (Directive Machines)
Normes harmonisées:
UNI EN 676 (Brileurs a gaz);
EN 55014-1 (Compatibilité - Exigences pour les appareils électrodome-
stiques, outillages électriques et appareils analogues) ;
EN 60204-1:2006 (Sécurité des machines-équipement électrique
CEI EN 60335-1 (Sécurité des appareils électriques pour environne-
ment domestique et analogues)
UNI EN ISO 12100:2010 (Sécurité des machines, Principes généraux
de conception, Appréciation du risque et réduction du risque)

Braleurs industriels

Directives européennes:

2006/42/CE (Directive Machines)

2014/35/UE (Directive Basse Tension)

2014/30/UE (Directive Compatibilité électromagnétique)

2006/42/CE (Directive Machines)

Normes harmonisées:

EN 746-2 (Equipement de thermoprocessage industriel - Partie 2: exi-
gences de sécurité pour le systéme de combustion et de manutention
du combustible)

EN 55014-1 (Compatibilité - Exigences pour les appareils électrodome-
stiques, outillages électriques et appareils analogues) ;

EN 60204-1:2006 (Sécurité des machines-équipement électrique

CEI EN 60335-1 (Sécurité des appareils électriques pour environne-
ment domestique et analogues)

UNI EN ISO 12100:2010 (Sécurité des machines, Principes généraux
de conception, Appréciation du risque et réduction du risque)




Systeme de contrdle électronique - - - - - - - - - - - - - - - oo oo oo oo e oo 7

Interface utilisateur - - - - - - - - - - - - - - oo oo 7
Organigramme du programme - - - - - - = = = = = = = = - - - - - - - - - - - - - - - - - 9
Menu de configuration - - - - - - - - - - - - - - - - oo oo oo 10
Section 000 : Paramétres internes - - - - - - - - - - - - - - - - - oo oo oo oo 1"
Section 100 : Informations générales - - - - - - - = - - - - - - - - - - - oo oo oo 7
Bloc 200 : Contréle du brdleur - - - = = = = = = = = = = = = = - oo o oo oo e e - - 13
Section 300 : Contrdle du brlleur (LMV26 uniquement) - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 16
Section 400 : Réglage des courbes de rapport air/combustible - - - - - - - - - - - - - - - - 22
Section 500 : contréle du rapport air/combustible - - - - - - - - - - - - - - - oo oo 23
Section 600 : Servocommandes - - - - - - - - - - - - - - - - - - oo oo oo oo oo 25
Section 700 : Historique des erreurs - - - - - = = = - = = = - - - - - - - - - - - - - 26
Section 900 : Données de processus - - - = = = = = = = = = = = - - - - - - - - - -~ 27
Référence des servocommandes - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - oo oo - 28
Contréle d’étanchéité - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - oo 28
Pointsdelacourbe - - - - = - - - = - - - - - o oo oo e e e - - 28
Programmation du LMV... - - - - - - - - - - - - - o - o oo oo - 29
Réglage «achaud » - - - - - - - - - - - - - - - - oo oo 33
Réglage « afroid» - - - - = = = - - - - - - - - oo oo a e 35
Démarrage du brileur avec un LMV... déja programmé - - - - - = = = = = = = = = = = - - - - 36
Blocage manuel - - - - - = = - - - - - - - - - oo e e e o - e e e e oo - - 38
Sortie automatique de la programmation - - - - - = - - - - - - - - - - - - oo oo oo - 38
ACCES aUX NIVEAUX - = = = = = = = = = = = = = = = = = & - - oo oo oo oo oo oo 39
Mode Information - - - - - - - - - - - - - - - - - - oo 40
Mode Service - - - - = = = = = = = = - - - e o e e e e e e e e e e e e e e - - 42
Tableaudesphases - - - - - - = = = = = = = = = - - - - oo oo oo a o e e e - 43
Restauration des parametres de AZL2x vers LMV... - - - = = = = = - = = = = = = o o - - - - 44
Tableaux des codes d'erreur - - - = - = - - = = - - - - - - - oo oo oo a oo 45
Branchements électriques du LMV20 - - - - - - - - - - - - - - - o oo oo oo m oo m o 54
Variantes de branchements électriques du LMV27 - - - - - - - - - - - - - o0 o0 o0 oo - 55
Variantes de branchements électriques du LMV26 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 56
Variantes de branchements électriques du LMV37 - - - - - = = = = = = = - = = - o o o o - - 57




SYSTEME DE CONTROLE ELECTRONIQUE

Le systeme de contrble électronique se compose de l'unité centrale Siemens LMV, qui integre toutes les fonctions de contréle du bra-
leur, et de I'unité de programmation locale Siemens AZL, qui assure l'interface avec I'utilisateur.

Légende

Braleur

AZL2..

Servocommande d’air
Servocommande de combustible
LMV2..

[ (I U G

Interface utilisateur

L’écran/unité d’affichage AZL2x... se présente comme suit :
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Les boutons ont les fonctions suivantes :

Bouton F
O Permet de régler la position de la servocommande « combustible ». (Combustible) : (Fuel):
E En maintenant le bouton « F » enfoncé et a I'aide des boutons « + » et « - », modifier la position de la
servocommande « combustible ».
Bouton A
Q (Air): Permet de régler la position de la servocommande « air » (Air) :
- En maintenant le bouton A enfoncé et a I'aide des boutons « + » et « - », modifier la position de la ser-

vocommande « air ».
Bouton F + A

VsD En appuyant simultanément sur les deux boutons, I'écran affiche la mention suivante code. Saisir le
6 6 mot de passe correct pour accéder au mode de configuration Service. Uniquement pour le LMV37 :

lors de la saisie des points de courbe, appuyer simultanément sur les deux boutons pour définir le %

F A de vitesse de rotation du variateur.
Boutons Info et Enter
~ Permet de naviguer dans les menus Informations et Service.
O Joue le méme réle en mode de configuration que le bouton Enter.
fnfo En cas de blocage du brdleur, il joue le role de bouton de Réinitialisation

Permet d’accéder a un niveau dans les menus.
Bouton -
Permet de diminuer une valeur.

Ce bouton permet de faire défiler la liste des paramétres en mode Informations et Service.

Bouton+

D Permet d’augmenter une valeur.
+

Ce bouton permet de faire défiler la liste des paramétres en mode Informations et Service.

Combinaison de boutons « + » et « - » = ESC

EESCS Appuyer simultanément sur les deux boutons pour abandonner une fonction (ECHAP). Deux opéra-

tions sont possibles :

- + . .
Sortir d’un niveau de menu

L’écran permet d’afficher les données suivantes :

Blocage + code de blocage
Présence de flamme

Vannes ouvertes

Moteur du ventilateur activéPréchauffeur de fioul activé
Transformateur d’allumage activé

Demande de chauffage du systéme
En mode programmation

En mode Information

En mode Service
Servocommande en fermeture

Servocommande en ouverture

Unités de mesure
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Organigramme du programme
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MENU DE CONFIGURATION

Le menu de configuration est divisé en plusieurs sections :

SectionDescription Description
000 |Parameétres internes Internal parameters OEM / Service
100 |Informations générales General OEM / Service / Info
200 |Controle du brileur Burner control OEM / Service
300 (Contréle du braleur (LMV26 uniquement) Burner control (LMV26 only) OEM / Service
400 |Courbes de rapport Ratio curves OEM / Service
500 |Contréle de rapport Ratio control OEM / Service
600 [Servocommandes Actuators OEM / Service
700 |Historique des erreurs Error history OEM / Service / Info
900 |Données de processus Process data OEM / Service / Info

L’accés aux différentes sections de menu est protégé par des mots de passe. Les mots de passe sont divisés en trois niveaux :
o Niveau utilisateur (mode Information) : aucun mot de passe n’est nécessaire.
® Niveau assistance (Service)
® Niveau constructeur (OEM), paramétres modifiables uniquement par le constructeur du brdleur

Section 000 : Parametres internes

Param. |Description Description Mot de passe
041 M,Ot.de passe de niveau assistance (ingénieur en Password heating engineer (4 characters) OEM
génie thermique)
042  |Mot de passe OEM (constructeur du brileur) Password OEM (5 characters) OEM
Démarrer la sauvegarde/restauration par AZL2x/| Start backup / restore via AZL2.../ PC software
PC (set parameter to 1) Index 0: Create backup
050 Index 1: Execute restore Error diagnostics via SO
negative values
(see error code 137)
055 Ldéeenst;ﬂcatlon du braleur (sauvegarde des don- Burner identification of AZL2... backup data set SO
AZL2... affichage des données du jeu de sauve-
056 garde ASN extraction of AZL2... backup data set SO
Version du logiciel créée a partir du jeu de don- |Software version when creating the AZL2... .
057 ) Service / Info
nées de sauvegarde backup data set
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Section 100 : Informations générales

S [ & [ B
Param. | Description Description Mot de passe |=>> | > >
== | = =
a4 | -
102 | Date de production (jj-mm-aaaa) Identification date (yy-mm-dd) Service / Info | x X X
103 | Numéro d'identification Identification number Service / Info X X X
104 | Jeu de paramétres préréglés : code client | Preselected parameter set: customer code| Service / Info X X X
105 | Jeu de paramétres préréglés : version Preselected parameter set: version Service / Info X X X
107 | Version du logiciel Software version Service / Info | x X X
108 | Variante du logiciel Software variant Service / Info | x X X
Service / Info
113 | Identifiant du braleur Burner identification SO password | x X X
for writing
Puissance manuelle :
valeur « Undefined » = Automatique.
Regl?’r une va!eur |nfer|eurg a Xxx pour _ | Manual output .
121 que I'écran affiche « --- ». Sinon, le contro- Undefined = aut i q Service / Info X X X
leur reste toujours en mode repos. Dans ndetined = automatic mode
ce cas, I'écran affiche la mention « OFF »
qui clignote.
Mains frequency
125 | Fréquence du réseau 0=50Hz Service / Info X X X
1=60Hz
126 | Luminosité de I'écran Display brightness Service / Info | x X X
Délai d’inactivité (aucun bouton appuyé)
apres lequel, le logiciel sort du mode pro- | Timeout for menu operation (default value
127 . . . . . OEM X X X
grammation (valeur d’usine = 60 min, = 60min - range: 10 - 120 min)
plage de réglage = 10 a 120 min).
Réinitialisation de I'historique des erreurs. . . OEM / Service
X , Pt - Delete display of error history
Régler d’abord le paramétre a 1, puis a 2. )
. N . - To delete display : set to 1 then to 2;
130 Si « 0 » apparait, cela veut dire que I'histo- e .
rique a été réinitialisé. return value “0” = error hlgtow deleted X X X
Si « -1 » apparait, cela veut dire que le| return value “-17 = timeout of 1_2
délai de la séquence 1_2 a expireé. sequence
Activation de la communication par bus i BA
141 o parbus | Operating mode BACS OEM / Service x | x
0 = désactivé, 1 = Modbus, 2 = réservé 0 =off 1=Modbus 2 =reserved
142 Tgmps d’arrét en cas d’erreur de commu- Setback time in the event of communica- OEM / Service . X
nication tion breakdown
143 | Réservé Reserved Service / Info X X
144 | Réservé Reserved OEM / Service X X
145 | Adresse de I'appareil pour Modbus Device address for Modbus OEM / Service X X
146 | Vitesse de transmission pour Modbus Baud rate for Modbus OEM / Service X X
147 | Parité pour Modbus Parity for Modbus OEM / Service X X
En cas d’interruption de la communication| Performance standard at interruption of
par bus : communication with building automation
brileur éteint For modulation operation the setting range
20...100 = 20...100 % de la puissance | IS @8 fol-lows: 0...19.9 = burner off ,
148 . Co 20...100 = 20...100% burner rating For | OEM/ Service X X
Pour un fonctionnement multi-palier : . - .
R o multistage operation apply to setting
braleur éteint range: 0 = burner OFF, P1, P2, P3 Invalid
P1, P2, P3 non valide = aucune régle de| = no performance standards of the buil-
performance du LMV. ding auto-mation
161 | Nombre de pannes Number of faults Service / Info | x X X
162 Temp§ de fonchonnement (remise a zéro Operating hours (resettable by Service) Service / Info | x X X
a partir du mode Service)
163 | remps de fonctionnement (appareil sous Operating hours (when unit is live) Service / Info | x X X
tension)
14 | Nombre de démarrages (remise a zéro a Number of startups (resettable by Service)| Service/Info | x X X

partir du mode Service)
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165

Nombre de démarrages

Number of startups

Service / Info

Nombre total de démarrages (non réinitia-

166 . Total number of startups Service / Info
lisable)

167 | Yolume de combustible (réinitialisable par | ¢ o o1 ;me (resettable by OEM) Service / Info
le constructeur)
Combustible 1 (second combustible)

172 | Temps de fonctionnement (réinitialisable a | Fuel 1: Operation hours resettable Service / Info
partir du mode Service)
Combustible 1 (second combustible) Nom-

174 bre de démarrages (réinitialisable a partir | Fuel 1: Number of startups resettable Service / Info
du mode Service)

175 Combust’lble 1 (second combustible) Nom- Fuel 1: Number of startups Service / Info
bre de démarrages
Combustible 1 (deuxiéme combustible) ) 3| ma

177 | Volume de combustible (réinitialisable par Fuel 1: Fuel volume resettable (m*, I, ft%, Service / Info

le constructeur)

gal)
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Bloc 200 : Contréle du brileur

SN | & | 8
Param. | Description Description >> | 2 >
== | = =
4 | J -
Mode de fonctionnement du brileur Burner operating mode (fuel train, modula-
(rampe de combustible, modulation/multi- | ting / multistage, actuators, etc..)
stage, servocommandes, etc.)
__=non défini (suppression de la courbe) | = undefined (delete curves)
1 = allumage direct au gaz (G mod) 1 = gas direct ignition (G mod)
2 = allumage par pilote gaz avec conne- | 2 = ignition by gas pilot connected
xion entre les deux électrovannes gaz between the two gas solenoid valves
EV1/EV2 (mod. Gp1) EV1/EV2 (Gp1 mod)
3 = allumage par pilote gaz avec raccorde-| 3 = ignition by gas pilot connected
ment en amont de I'électrovanne gaz upstream the gas EV1 (Gp2 mod)
EV1 (Gp2 mod) 4 = light oil ignition - modulating (Lo mod)
4 = allumage au fioul - modulant (Lo mod)
201 | 5=allumage aufioul - adeux étages (Lo 2 | 5 - light oil ignition - double stage (Lo2 | OEM/ Service | x X X

stage)

6 = allumage au fioul - trois étages (Lo 3
stage)

7 = allumage direct au gaz - pneumatique
(G mod pneu)

8 = allumage par veilleuse gaz avec con-
nexion entre les deux électrovannes
gaz EV1/EV2 - régulation pneumatique
(Gp1 mod pneu)

9 = allumage par veilleuse gaz avec rac-
cordement en amont de I'électrovanne
gaz EV1 - réglage pneumatique (Gp2
mod pneu)

stage)

6 = light oil ignition - three stage (Lo 3
stage)

7 = gas direct ignition - pneumatic regula-
tion (G mod pneu)

8 = ignition by gas pilot connected
between the two gas solenoid valves
EV1/EV2 - pneumatic regulation (Gp1
mod pneu)

9 = ignition by gas pilot connected
upstream the gas EV1 - pneumatic
regulation (Gp2 mod pneu)

10 = modulation de I'huile avec allumage
pilote (LOGp mod)

11 = mazout a 2 étages avec allumage
pilote (LOGp 2-stage)

12 = mazout modulant avec 2 vannes de
carburant (LOmod 2-stage)

13 = modulation de mazout avec 2 vannes
de combustible et allumage par pilote
(LOGp 2-stage)

14 = modulation pneumatique gaz sans
servomoteurs (Gmod pneu)

10 = LoGp mod

11 = LoGp 2-stage

12 = Lo mod 2 fuel valves

13 = LoGp mod 2 fuel valves

14 = G mod pneu without actuator

15 = Gp1 modulation pneumatique rampe
gaz sans servomoteurs (Gp1 mod
pneu)

16 = rampe gaz Gp2 modulante pneumati-
que sans servomoteurs (Gp2 mod
pneu)

17 =huile LO 2 étages sans servomoteurs

18 =LO 3 étages huile sans servomoteurs

19 = gaz Gmod avec servomoteur gaz uni-
quement

20 =gas Gp1 mod avec servomoteur a gaz
uniquement

21 = gas Gp2 mod avec servomoteur a
gaz uniqguement

22 = LO oil mod avec servomoteur a huile
uniquement

15 = Gp1 mod pneu without actuator
16 = Gp2 mod pneu without actuator
17 = Lo 2-stage without actuator

18 = Lo 3-stage without actuator

19 = G mod gas actuator only

20 = Gp1 mod gas actuator only

21 = Gp2 mod gas actuator only

22 = Lo mod oil actuator only
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Stop programme

0 = non actif

1 = position préventive (Ph24 - étape 24
du programme)

2 = position d'allumage (Ph36 - étape 36

Program stop

0 = deactivated

1 = pre-purge position (Ph24 - program
phase 24)

2 = ignition position (Ph36 - program

208 OEM / Service
du programme) phase 36) !
3 = intervalle de temps 1 (Ph44 - étape 44 | 3 = interval 1 (Ph44 - program phase 44)
du programme) 4 = interval 2 (Ph52 - program phase 52)
4 = intervalle de temps 2 (Ph52 - étape 52
du programme)
Alarme d'impédance de démarrage Alarm in the event of start prevention
210 | 0 = inactif 0 = deactivated OEM / Service
1 = active 1 = activated
Temps d’accélération du ventilateur Fan ramp up time (default value = 2s - .
211
(valeur par défaut = 2s - gamme: 2 - 60 s) | range: 2 - 60 s) OEM/ Service
Intervalle de temps maximal jusqu’a la fai- | Maximum time down to low-fire (default
ble charge (valeur par défaut =45 s - value =45 s - range: 0.2 s - 10 min)
212 | Plage: 0:_2 s - 10 min) . It states the maximum time interval during | oM / Service
Indique l'intervalle de temps maximum which the burner drives to the low output
pendant lequel le brileur passe a la sortie | gnd then turns off
basse puis s'éteint.
Temps d’attente retour a la position de Min. time home run (default value =2 s -
213 repos (valeur par défaut=2 s - plage : 2 - | range: 2 - 60 s) OEM
60 s)
214 I'nt'erva.ﬂle de te’mps maximal jusqu'a la Max. time start release OEM
libération de démarrage
Limite de répétition de la chaine de sécu- I _
215 | rité (valeur d'usine = 16 - plage de réglage Repet|t|on.I|m|t safety loop (default value = OEM / Service
-1-16) 16 - range: 1 - 16)
Temps d’attente maximal pour la détection
d'un signal de sonde ou d'un §|gnal . Max. time to detector signal (default value
217 | de pressostat (par ex. retour a la position | _ _ 4 OEM
; « . _ | =30s-range: 5s - 10 min)
de repos, préallumage) (valeur d'usine =
30s - plage de réglage : 5s - 10
Gaz : sonde de détection de flamme active | Gas: active detector flame evaluation
(valeur d'usine = 1) 0 = QRB../QRC.. (default value = 1) .
221 | 1=10N/QRA. 0 = QRB../QRC.. OEM/ Service
1=10N/QRA..
Gaz : prévention (valeur d'usine = 1) Gas: Pre-purging (default value = 1)
1 = active 1 = active
0 = non active 0 = deactivated
ATTENTION : Dans le secteur civil, la WARNING: in the civil field, the prepurge
norme EN676 rend le devis obligatoire. is mandatory according to the standard '
222 | Dans le secteur industriel, voir les cas ot | EN676. In the industrial fiels, check if the | OEM/ Service
la norme EN746-2 prévoit la possibilité de | pre purge can be avoided according to the
ne pas coter. Dans ces derniers cas, le stanrds EN746-2
braleur doit étre obligatoirement construit | If the prepurge is not performed, the bur-
avec un contréle d'étanchéité et des van- | ner must be equipped with two valves and
nes gaz de classe A. the proving system.
Limite minimale de répétition du presso- Repetition limit pressure switch-min-gas
223 | stat gaz (valeur d'usine = 16 - plage de (default value = 16 - range:1 - 16) OEM / Service
réglage : 1 - 16)
Gaz : temps de préventilation (valeur par | Gas: Prepurge time (default value = 20s - .
225
défaut = 20s - plage:20s - 60min range:20s - 60min) OEM/ Service
Gaz : temps de préallumage (valeur par Gas: Preignition time (default value = 2s - .
226
défaut = 2s - plage : 0,2s - 60min) range: 0.2s - 60min) OEM/ Service
297 Gaz : Premier temps de sécurité 1 (TSA1) | Gas: Safety time 1 (TSA1) (default value OEM
(valeur par défaut = 3s - plage : 0,2 - 10s) | = 3s - range: 0.2 - 10s)
Gaz: Temps de réaction a une erreur de | Gas: time to respond to pressure faults in
229 | pression dans TSA1 et TSA2 (valeur par | TSA1 e TSA2 (default value = 1.8s - OEM

défaut=1,8s-plage:0,2s-9,85s)

range: 0.2s - 9.8s)
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Gaz : intervalle 1 (valeur par défaut = 2s -

Gas: Interval 1 (default value = 2s -

230 plage : 0,2s - 60min) range: 0.2s - 60min) OEM/ Service
231 Gaz: Deuxiéme temps de sécurité (TSA2) | Gas: Safety time 2 (TSA2) (default value OEM

(valeur par défaut = 3s - plage : 0,2 - 10s) | = 3s - range:0.2 - 10s)

Gaz : intervalle 2 (valeur par défaut = 2s - | Gas: Interval 2 (default value = 2s - .
232 plage : 0,2s - 60min) range:0.2s - 60min) OEM/ Service

Gaz : temps de postcombustion (valeur Gas: postcombustion time (default value = .
233 par défaut = 8s - plage : 0,2s - 60s) 8s - range:0.2s - 60s) OEM/ Service

Gaz : temps de post-ventilation (pas de Gas: Postpurge time (default value = 0.2s
234 | test de lumiére parasite) (valeur par défaut | - range:0.2s - 180min) OEM / Service

=0,2s - plage : 0,2s - 180min)

. o Gas: Pressure switch-min input
Gaz : Commutateur de pression minimale . .
. . . 0 = inactive

du gaz (par défaut = 1)0 = inactif1 = pres- ) )

sostat minimum de gaz (en amont de la 1 = pressure switch-min (upstream of fuel '
236 | anne V1)2 = controle des fuites de la valve 1 (V1)) OEM / Service

vanne via le pressostat (monté entre les | 2 = valve proving via pressure switch-min

vannes V1 et VV2) (between fuel valves 1 (V1) and 2

(V2))

Gaz : Pressostat gaz max. / inlet-POC Gas: Pressure switch-max / POC input

0 = inactif 0 = inactive 1 = pressure switch-max
237 | 1= pressostat de gaz maximum 2=POC

2=POC 3 = pressure switch valve proving

3 = pressostat de contrble des fuites

Gaz : Fonctionnement intermittent forcé0 | Gas: Forced intermittent operation 0 =

= désactivé1 = activéAttention : par défaut | deactivated 1 = activated

ce parametre est actif = (1) ; il ne peut étre

modifié que sur le LMV37. Du point de vue

de la sécurité, le fonctionnement continu
239 | p'est valable que pour les brileurs a gaz OEM

avec électrode de détection.

Limite de répétition de la perte de flamme | Repetition limit loss of flame (default
240 | (valeur de fabrication = 2 - plage de value= 2 - range:1 - 2) OEM

réglage : 1 - 2)

Gaz : exécution du contrble d'étanchéité Gas: ?xecutlon proving test (default

— value= 2)

(valeur de fabrication = 2)

0 = pas de contrdle d'étanchéité 0= .
241 1 = contréle d'étanchéité au démarrage -no p.rovmg test OEM / Service

R i Lo R 1 = proving test on startup
2 = contrOle d'étanchéité a l'arrét .
. . fir x . 2 = proving test on shutdown
3 = contrOle d'étanchéité a l'arrét et au .
démarrage 3 = proving test on shutdown and on star-
tup

Gaz: Contréle d’étanchéité - Vidanger la | Gas: proving test evacuation time
242 | ligne de test (valeur par défaut = 3s - plage | (default value = 3s - range:0.2s - 10s) OEM

:0,2s - 10s)

Gaz: Contréle d’étanchéité - Durée de test | Gas: proving test time atmospheric pres-
243 a la pression atmosphérique (valeur par sure (default value = 10s - range:0.2s - OEM

défaut = 3s - plage : 0,2s - 10s) 60s)

Gaz: Contrble d’étanchéité - Remplir la Gas: proving test filling time (default value
244 | ligne de test (valeur par défaut = 3s - plage | = 3s - range:0.2s - 10s) OEM

:0,2s - 10s)

Gaz: Controle d’étanchéité - Durée de test | Gas: proving test time gas pressure
245 a la pression de gaz (valeur par défaut = | (default value = 10s - range:0.2s - 60s) OEM

10s - plage : 0,2s - 60s)
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Gaz : temps d’attente manque de gaz
(valeur par défaut = 10s - plage : 0,2s -
60s)

Si la pression du gaz est trop basse, la

Gas: waiting time gas shortage (default
value = 10s - range:0.2s - 60s)

If the gas pressure is too low, in phase 22
the startup will not be performed: the

246 phase 22 ne permet pas le démarrage : le | system tries for a certain number of times OEM
systéme essaie un certain nombre de fois | the it locks out. The time interval between
avant de se bloquer. L'intervalle de temps | two attempts is doubled at each attempt.
entre deux tentatives est doublé a chaque
tentative.
Gaz : temps de post-ventilation 3 (abortion | Gas: Postpurge time 3 (abortion with load .
248
avec contréleur de charge (LR)-ON) controller (LR)-ON OEM/ Service
Huile : sonde de détection de flamme Oil: active detector flame evaluation
261 active (valeur d'usine = 0) (default value = 0) .
0 = QRB../QRC.. 0 = QRB../QRC.. OEM/ Service
1=10N/QRA.. 1=I0N/QRA..
Fioul - bré il teur d'usine = 1 Oil: prepurging (default value = 1)
1I:L; ..]E)re-ven ilation (valeur d'usine = 1) 0 = deactivated
=Act 1 = activated
0 =Inactifdans le secteur civil, la norme _ .
262 EN267 rend la pré-ventilation obligatoire 0 = deactivated
§ : i P OEM / Service
Dans le secteur industriel, se référer aux | YARNING: in the civil field, the prepurge
cas ol la norme EN746-2 prévoit la possi- | 18 mandatory according to the standard
bilité de ne pas mettre en ceuvre la pré- EN267. In the |ndustr.|al fiels, chepk if the
ventilation. pre purge can be avoided according to the
standard EN746-2
Fioul : temps de préventilation (valeur par | Oil: prepurging time (default value = 15s - .
265
défaut = 15s - plage:15s - 60min) range:15s - 60min) OEM/ Service
Fioul : temps de préallumage (valeur par | QOil: preignition time (default value = 2s - .
266
défaut = 2s - plage : 0,2s - 60min) range:0.2s - 60min) OEM/Service
267 Fioul : Premier temps de sécurité 1 (TSA1) | Oil: safety time 1 (TSA1) (default value = OEM
(valeur par défaut = 5s - plage : 0,2 - 15s) | 5s - range:0.2 - 15s)
Fioul : Temps de réaction a une erreur de | Oil: time to respond to pressure faults in
269 | pression dans TSA1 et TSA2 (valeur par | TSA1 and TSA2 (default value = 1.8s - OEM
défaut=1,8s-plage:0,2s-14,8s) range:0.2s - 14.8s)
270 Fioul :-|ntervalle 1 (valeur par défaut = 2s - | Qil: In_terval 1 (d.efault value = 2s - OEM / Service
plage : 0,2s - 6 range:0.2s - 60min)
Fioul : Deuxiéme temps de sécurité 2 Qil: safety time 2 (TSA2) (default value =
271 (TSA2) (valeur par défaut = 3s - plage : 0,2 | 3s - range:0.2 - 10s) OEM
- 10s)
Fioul : intervalle 2 (valeur par défaut = 2s - | Qil: Interval 2 (default value = 2s - .
272
plage : 0,2s - 60min) range:0.2s - 60min) OEM/ Service
Fioul : temps de postcombustion (valeur | Oil: Postcombustion time (default value .
273
par défaut = 8s - plage : 0,2s - 60s) = 8s - range:0.2s - 60s) OEM/ Service
Fioul : temps de post-ventilation (pas de Oil: Postpurging time (default value =
274 | test de lumiére parasite) (valeur par 0.2s - range:0.2s - 180min) OEM / Service
défaut = 0,2s - plage : 0,2s - 180min)
Oil : Commutateur de pression d'huile Oil. Pressure switch-min input
minimale (par défaut = 1)0 = inactif1 = actif | 0 = inactive .
276 depuis I'étape 382 = actif depuis le temps | 1 = active from phase 38 OEM/ Service
de sécurite (TSA) 2 = active from safety time (TSA)
Huile : pressostat d'huile max./inlet-POC | Oil: Pressure switch-max/POC input
077 0 = inactif 0 = inactive
1= pressostat d'huile maximum 1 = pressure switch-max
2= POC 2=P0OC
Huile : Fonctionnement intermittent forcé0 | Oil: Forced intermittent operation 0 =
279 = désactivé1 = activéAttention : par défaut | deactivated 1 = activated OEM
ce parameétre est actif = (1) ; il ne peut étre
modifié que sur le LMV37.
Limite de répétition de la perte de flamme | Repetition limit value loss of flame
280 | (valeur d'usine = 2 - plage de réglage : (default value = 2 - range:1 - 2) OEM

1-2)
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Fioul : temps d’injection de fioul (valeur
d’'usine = 1)
0 = préallumage court (Ph38 - étape 38 du

Oil: time oil ignition (default value = 1)
0 = short preignition (Ph38-progr. phase
38)

281 OEM / Service
programme)
1 = préallumage long (avec ventilateur) 1 = long preignition (with fan) (Ph22 - pro-
(Ph22 - étape 22 du programme) gram phase 22)
Huile : temps d'injection d'huile (valeur Oil: Postpurge time 3 (abortion with load
284 d'usine = 1)Fioul : temps de post-purge 3 | controller (LR)-ON OEM / Service

(abortion avec contrdleur de charge (LR)-
ON)
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Section 300 : Contréle du braleur (LMV26 uniquement)

teur a gaz uniquement
22 = Fioul LO modulant avec servomoteur

a fioul uniquement

S8 [ & | B
Param. | Description Description >> | 2 >
== | = =
a3 | |
Combustible 1 : mode de fonctionnement |Fuel 1 : Burner operating mode (fuel train,
du brdleur (rampe de combustible, modu- |modulating / multistage, actuators, etc..)
lant/multi-palier, servocommandes, etc.)
o . __=undefined (delete curves)
__=Non défini (.annulatlon des courbes) |4 = gas direct ignition (G mod)
1 = Allumage direct au gaz (G mod) 2 = ignition b ilot ted bet
2 = Allumage par flamme pilote au gaz 'gnition by gas prio gonnec ed between
the two gas solenoid valves EV1/EV2
avec raccordement entre les deux Go d
électrovannes de gaz EV1/EV2 (Gp1 (Gp1 mod)
mod) 3 = ignition by gas pilot connected
3 = Allumage par flamme pilote au gaz upstream the gas EV1 (Gp2 mod)
avec raccordement en amont de
I'électrovanne de gaz EV1 (Gp2 mod) |4 = light oil ignition - modulating (Lo mod)
4 = Allumage au fioul domestique - modu-
lant (Lo mod . I
301 | 5= AIIurrgage au 3‘iou| domestique - deux 5 = light ol ignition - double stage (Lo 2| qey / service X
. stage)
paliers (Lo 2 stage)
6 = Allumage au fioul domestique - trois
paliers (Lo 3 stage) 6 = light oil ignition - three stage (Lo 3
7 = Allumage direct au gaz - régulation stage)
pneumatique (G mod pneu) 7 = gas direct ignition - pneumatic regula-
8 = Allumage par flamme pilote au gaz tion (G mod pneu)
avec raccordement entre les deux |8 = ignition by gas pilot connected between
électrovannes de gaz EV1/EV2- régu- the two gas solenoid valves EV1/EV2 -
lation pneumatique (Gp1 mod pneu) pneumatic regulation (Gp1 mod pneu)
9 = Allumage par flamme pilote au gaz 9 = igniton by gas pilot connected
?\’/ec raccordement en amO’Tt de upstream the gas EV1 - pneumatic
Ilelectrovann(.e de gaz EV1 - régula- regulation (Gp2 mod pneu)
tion pneumatique (Gp2 mod pneu) 10 = LoGb mod
10 = Fioul modulant avec allumage par P
flamme pilote (LOGp mod)
11 = Fioul a 2 paliers avec allumage par |11 = LoGp 2-stage
flamme pilote (LOGp 2-stage) 12 = Lo mod 2 fuel valves
12 = Fioul modulant avec 2 vannes pour |13 = LoGp mod 2 fuel valves
combustible (LOmod 2 vannes) 14 = G mod pneu without actuator
13 = Fioul modulant avec 2 vannes pour 15 = Gp1 mod pneu without actuator
cgmbustible et allumage par flamme 16 = Gp2 mod pneu without actuator
pilote (LOGp 2 vannes)
14 = Gaz modulant, régulation pneumati-
que, sans servomoteurs (Gmod pneu)
15 = Rampe de gaz Gp1 modulant, régula-
tion pneumatique, sans servomoteurs
(Gp1 mod pneu)
16 = Rampe de gaz Gp2 modulant, régula-
tion pneumatique, sans servomoteurs
(Gp2 mod pneu)
17 = Fioul LO, 2 paliers, sans servomo-|17 = Lo 2-stage without actuator
teurs 18 = Lo 3-stage without actuator
18 = Fioul LO, 3 paliers, sans servomo-|19 = G mod gas actuator only
teurs ‘ 20 = Gp1 mod gas actuator only
19 = Qaz Gmod avec servomoteur & gaz|yq = Gp2 mod gas actuator only
uniquement .
22 = Lo mod oil actuator only X
20 = Gaz Gp1 modulant avec servomo-
teur a gaz uniquement
21 = Gaz Gp2 modulant avec servomo-
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Combustible 1 - Gaz : sonde de détection
de flamme active (valeur d’'usine = 1)

Fuel 1 - Gas: active detector flame evalua-
tion (default value = 1)

321 0 = QRB../QRC.. 0 = QRB../QRC.. OEM/ Service
1=10N/QRA.. 1=|0ON/QRA..
Combustible 1 - Gaz : pré-ventilation Fuel 1 - Gas: Pre-purging (defau|t value =
(valeur d’'usine = 1) 1)
1 = Actif 1 = active
0 = Inactif 0 = deactivated
ATTENTION : dans le secteur civil, a|\WARNING: in the civil field, the prepurge is
322 | norme EN676 rend la pré-ventilation obli-| mandatory according to the standard| oEm / service
gatoire. Dans le secteur industriel, se réfé-|EN676. In the industrial fiels, check if the
rer aux cas ou la norme EN746-2 prévoit|pre purge can be avoided according to the
la possibilité de ne pas mettre en ceuvre la|stanrds EN746-2
pré-ventilation. Le brlleur doit alors étre| ¢ 4o prepurge is not performed, the bur-
equipe fiun contrble d'étanchéité et de ner must be equipped with two valves and
vannes a gaz de classe A. the proving system.
Limite de répétition pour le pressostat de |Repetition limit pressure switch-min-gas
323 niveau minimal de gaz (valeur d'usine = |(default value = 16 - range:1 - 16) OEM / Service
16, plage de réglage : 1 a 16)
Combustible 1 - Gaz : temps de pré-venti- |Fuel 1 - Gas: Prepurge time (default value
325 | lation (valeur d'usine = 20 s, plage de = 20s - range:20s - 60min) OEM / Service
réglage = 20 s a 60 min)
Combustible 1 - Gaz : temps de pré-allu- [Fuel 1 - Gas: Preignition time (default
326 | mage (valeur d'usine = 2 s, plage de value = 2s - range: 0.2s - 60min) OEM / Service
réglage = 0,2 s a 60 min)
Combustible 1 - Gaz : temps de sécurité 1 |Fuel 1 - Gas: Safety time 1 (TSA1)
327 | ou TSA1 (valeur d’'usine = 3 s, plage de  |(default value = 3s - range: 0.2 - 10s) OEM
réglage =0,2a 10 s)
Combustible 1 - Gaz : temps de réponse |Fuel 1 - Gas: time to respond to pressure
329 aux chutes de pression entre TSA1 et faults in TSA1 e TSA2 (default value = OEM
TSA2 (valeur d'usine = 1,8 s, plage de 1.8s - range: 0.2s - 9.8s)
réglage =0,2sa9,85s)
Combustible 1 - Gaz : Intervalle 1 (valeur |Fuel 1 - Gas: Interval 1 (default value = 2s
330 | d'usine =2 s, plage de réglage : 0,2 s & 60 |- range: 0.2s - 60min) OEM / Service
min)
Combustible 1 - Gaz : temps de sécurité 2 |Fuel 1 - Gas: Safety time 2 (TSA2) (default
331 (TSA2) (valeur d'usine = 3 s, plage de value = 3s - range:0.2 - 10s) OEM
réglage : 0,2a 10 s)
Combustible 1 - Gaz : Intervalle 2 (valeur [Fuel 1 - Gas: Interval 2 (default value = 2s
332 | d'usine = 2s, plage de réglage : 0,2 s a 60 |- range:0.2s - 60min) OEM / Service
min)
Combustible 1 - Gaz : Temps de post- Fuel 1 - Gas: postcombustion time (default
333 combustion (valeur d’usine = 8 s, plage de |value = 8s - range:0.2s - 60s) OEM / Service
réglage : 0,2 s a 60 s)
Combustible 1 - Gaz : Temps de post-ven-|Fuel 1 - Gas: Postpurge time (default
334 | tilation (valeur d’usine = 0,2 s, plage de  |value = 0.2s - range:0.2s - 180min) OEM / Service
réglage : 0,2 s a 180 min)
Combustible 1 - Gaz : pressostat de Fuel 1 - Gas: Pressure switch-min input
niveau minimal de gaz (défaut = 1) 0 = inactive
(1)= ::aCt'f at de ni g 1 = pressure switch-min (upstream of fuel
= Pressostat de niveau minimal de gaz |, 21ve 1 (V1 .
336 (en amont de la vanne V1) (V1) . . . . OEM / Service
. ) o 2 = valve proving via pressure switch-min
2 = Controle d’étanchéité des vannes par (between fuel valves 1 (V1) and 2 (V2)
pressostat (monté entre les vannes V1
et V2)
Combustible 1 - Gaz : pressostat de Fuel 1 - Gas: Pressure switch-max / POC
niveau maximal de gaz/entrée POC (con- |input
signe) 0 = inactive 1 = pressure switch-max
337 0 = Inactif 2 = POC

1= Pressostat de niveau maximal de gaz
2=POC
3 = Pressostat de contrble d’étanchéité

3 = pressure switch valve proving
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Limite de répétition pour perte de flamme

340 (valeur d’usine = 2, plage de réglage :1 a OEM
2)
Combustible 1 - Gaz : exécution du con- Fuel 1 - Gas: execution proving test
tréle d’étanchéité (valeur d’usine = 2) (default value= 2)
0 = Sans controle d’étanchéité
1 = Contréle d’étanchéité au démarrage = i
341 _ oo € & ancie s 8w femarrage 10 = no proving test OEM / Service
2 = Controle d’étanchéité a l'arrét 1 = proving test on startup
3 = Contréle d’étanchéité a l'arrét et au 2= proving test on shutdown
démarrage 3 = proving test on shutdown and on star-
tup
Combustible 1 - Gaz : temps de purge Fuel 1 - Gas: proving test evacuation time
342 | pour contréle d'étanchéité (valeur d’usine |(default value = 3s - range:0.2s - 10s) OEM
= 3 s, plage de réglage = 0,2sa 10 s)
Combustible 1 - Gaz : temps de controle |Fuel 1 - Gas: proving test time atmospheric
343 d’étanchéité a la pression atmosphérique |pressure (default value = 10s - range:0.2s OEM
(valeur d’usine = 10 s, plage de réglage = |- 60s)
0,2sa60s)
Combustible 1 - Gaz : temps de remplis- |Fuel 1 - Gas: proving test filling time
344 sage pour controle d’étanchéité (valeur (default value = 3s - range:0.2s - 10s) OEM
d’'usine = 3 s, plage de réglage =0,2s a
10s)
Combustible 1 - Gaz : temps d’essai de la [Fuel 1 - Gas: proving test time gas pres-
345 | pression de gaz (valeur d’'usine = 10's, sure (default value = 10s - range:0.2s - OEM
plage de réglage = 0,2 s 4 60 s) 60s)
Combustible 1 - Gaz : temps d’attente de |[Fuel 1 - Gas: waiting time gas shortage
commande du pressostat de niveau mini- |(default value = 10s - range:0.2s - 60s)
mal (valeur d’'usine = 10 s, plage de If the gas pressure is too low, in phase 22
réglage = 0,2 s a 60 s)Si la pression du the startup will not be performed: the
gaz est trop basse, le démarrage n'aura |system tries for a certain number of times
346 pas lieu a la phase 22. Le systéme pro-  |the it locks out. The time interval between OEM
cede a un nombre réglable de tentatives |two attempts is doubled at each attempt.
jusqu’a atteindre le seuil de blocage. Le
délai entre deux tentatives est doublé a
chaque fois.
Combustible 1 - Gaz : Temps de post-ven-|Fyel 1 - Gas: Postpurge time 3 (abortion
348 tilation 3 (interrompu par le régulateur de |with load controller (LR)-ON OEM / Service
puissance LR - ON)
Combustible 1 - Fioul : sonde de détection|Fyel| 1 - Oil: active detector flame evalua-
de flamme active (valeur d’usine = 0) tion (default value = 0) .
361 | 0=qQRB../QRC.. 0 = QRB../QRC.. OEM/ Service
1=I10N/QRA.. 1=I0N/QRA..
Combustible 1 - Fioul : pré-ventilation Fuel 1 - Oil: prepurging (default value = 1)
(valeur d’usine = 1) 0 = deactivated
1 = Actif 1 = activated
0 = Inactifdans le secteur civil, la norme|0 = deactivated )
362 EN267 rend la pré-ventilation obliga-|WARNING: in the civil field, the prepurge is| OEM / Service
toire. Dans le secteur industriel, se mandatory according to the standard
référer aux cas ou la norme EN746-2/EN267. In the industrial fiels, check if the
prévoit la possibilité de ne pas mettre|pre purge can be avoided according to the
en ceuvre la pré-ventilation. standard EN746-2
Combustible 1 - Fioul : temps de pré-venti-|Fuel 1 - Oil: prepurging time (default value
365 | lation (valeur d’usine = 15 s, plage de = 15s - range:15s - 60min) OEM / Service
réglage = 15 s a 60 min)
Combustible 1 - Fioul : temps de pré-allu- |Fuel 1 - Qil: preignition time (default value
366 | mage (valeur d’usine = 2 s, plage de = 2s - range:0.2s - 60min) OEM / Service
réglage = 0,2 s a 60 min)
Combustible 1 - Fioul : temps de sécurité 1 |Fuel 1 - Oil: safety time 1 (TSA1) (default
367 | ou TSA1 (valeur d’'usine = 5 s, plage de  |value = 5s - range:0.2 - 15s) OEM

réglage =0,2sa 15s)
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Combustible 1 - Fioul : temps de réponse
aux chutes de pression entre TSA1 et

Fuel 1 - Oil: time to respond to pressure
faults in TSA1 and TSA2 (default value =

369
TSA2 (valeur d’usine = 1,8 s, plage de 1.8s - range:0.2s - 14.8s) OEM
réglage =0,2s a 14,8 s)
Combustible 1 - Fioul : Intervalle 1 (valeur |Fuel 1 - Oil: Interval 1 (default value = 2s -
370 | d'usine = 2s, plage de réglage : 0,2 s 4 60 |range:0.2s - 60min) OEM / Service
min)
Combustible 1 - Fioul : temps de sécurité 2 |Fuel 1 - Oil: safety time 2 (TSA2) (default
371 (TSA2) (valeur d’'usine = 3 s, plage de value = 3s - range:0.2 - 10s) OEM
réglage : 0,2a 10 s)
Combustible 1 - Fioul : Intervalle 2 (valeur |Fuel 1 - Oil: Interval 2 (default value = 2s
372 | d'usine =2 s, plage de réglage : 0,2 s 4 60 |- range:0.2s - 60min) OEM / Service
min)
Combustible 1 - Fioul : Temps de post- Fuel 1 - Oil: Postcombustion time (default
373 combustion (valeur d'usine = 8 s, plage de |value = 8s - range:0.2s - 60s) OEM / Service
réglage : 0,2 s a 60 s)
Combustible 1 - Fioul : Temps de post- Fuel 1 - Oil: Postpurging time (default
374 ventilation (valeur d'usine = 0,2 s, plage de |value = 0.2s - range:0.2s - 180min) OEM / Service
réglage : 0,2 s a 180 min)
Combustible 1 - Fioul : pressostat de|[Fuel 1 - Oil: Pressure switch-max/POC
niveau maximal de fioul/entrée POC con-|input
377 signe 0 = inactive
0 = Inactif 1 = pressure switch-max
1 = Pressostat de niveau maximal de fioul |2 = pOC
2=POC
Limite de répétition pour perte de flamme |Repetition limit value loss of flame (default
380 | (valeur d’'usine = 2, plage de réglage : 1 & |value = 2 - range:1 - 2) OEM
2)
Combustible 1 - Fioul : temps d'injection  |Fuel 1 - Oil: time oil ignition (default value
de fioul (valeur d’usine = 1) =1)
0 = Pré-allumage court (Ph38 - phase 38|90 = short preignition (Ph38-progr. phase
381 du programme) 38) OEM / Service
1 = Pré-allumage long (avec ventilateur)
(Ph22 - phase 22 du programme) 1 = long preignition (with fan) (Ph22 - pro-
gram phase 22)
Combustible 1 - Fioul : Temps de post-  |Fuel 1 - Oil: Postpurge time 3 (abortion with
384 ventilation 3 (interrompu par le régulateur OEM / Service

de puissance LR - ON)

load controller (LR)-ON
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Section 400 : Réglage des courbes de rapport air/combustible

SN[ & | B
Param. | Description Description E E E E
| - -
Courbes de contrdle de la servocom- . .
mande de combustible (F) : accéder a Ia Ratio control curve fuel actu.ator (F): it
401 | liste des points a régler (PO a P9). Se accesses to the parameter list of the OEM / Service x | x
. points to be set (PO to P9) - see paragrapf
reporter au paragraphe « Réglage des g B
courbes » Setting the curves
Courbes de contrdle de la servocom- Ratio control curve air actuator (A): it
402 mande d’air (A) : accéder a la liste des accesses to the parameter list of the OEM / Service
points a régler (PO a P9). Se reporter au points to be set (PO to P9) - see paragraph
paragraphe « Réglage des courbes ». “Setting the curves”
Courbes de contréle du variateur (F + A) :
403 accéder a la liste des points a régler (PO a | Ratio control curves VSD (curve setting SO
P9). Se reporter au paragraphe « Réglage | only)
des courbes ».
Combustible 1 - Courbes de contrdle de la
servocommande de combustible 1 (F) : Fuel 1: Rati ntrol curves fuel actuator
404 | accéder a la liste des points a régler (PO a (cliﬁve-se?tilr? anl ;) curves tuel actuato SO
P9). Se reporter au paragraphe « Réglage g only
des courbes ».
Combustible 1 - Courbes de contrdle de la
servocommande d’air (A) : accéder a la Fuel 1: Rati trol ir actuat
405 | liste des points a régler (PO a P9). Se (Ctive'sef‘ti'r? Cgr:‘l ')° curves air actuator SO
reporter au paragraphe « Réglage des g only
courbes ».
Combustible 1 - Courbes de contrdle du
406 variateur (F + A) : accéder a la liste des Fuel 1: Ratio control curves VSD (curve SO

points a régler (PO a P9). Se reporter au
paragraphe « Réglage des courbes ».

setting only)
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Section 500 : controle du rapport air/combustible

SN (8 |8
Param. | Description Description > |2 |2
== |= | =
Jd |aJ | 3
Position de la servocommande de combusti- | No-flame position fuel actuator
ble sans flamme (no-flame)
501 Index O = position d’arrét = 0° Index 0 = no-load position = 0° OEM / Service X | x
Index 1 = position de pré-ventilation = 0° Index 1 = prepurge position = 0°
Index 2 = position de post-ventilation = 15° Index 2 = postpurge position = 15°
Position de la servocommande d’air sans No-l . ,
flamme (no-flame) o-flame position air ellclztuator
502 Index 0 = position d'arrét = 0° Index 0 = no-load posm.o.n =0 ) OEM / Service
Index 1 = position de pré-ventilation = 90° Index 1 = prepurge p03|t.|c.)n =90 i
Index 2 = position de post-ventilation = 45° Index 2 = postpurge position = 45
% de la vitesse du moteur avec variateur : 0
% = ventilateur a l'arrét, 100 % = ventilateur & | No-flame speeds VSD
la vitesse maximale Index 0 = no-load speed = 0%
503 | |ndex 0 = position d'arrét = 0 % Index 1 = prepurge speed = 100% OEM/ Service
Index 1 = position de pré-ventilation = 100 % | |ndex 2 = postpurge speed = 50%
Index 2 = position de post-ventilation = 50 %
Combustible 1 - Position de la servocom- Fuel 1
mande de combustible sans flamme (no- No-flame position fuel actuator
504 flame) ]
Index O = position d’arrét = 0° Index 0 = no-load position = 0° OEM/ Service
Index 1 = pOSitiOﬂ de pré—ventilation =0° Index 1 = prepurge position =0°
Index 2 = pOSitiOﬂ de pOSt-Vent”ation =15° Index 2 = postpurge position =15°
Combustible 1 - Position de la servocom- Fuel 1
mande d’air sans flamme (no-flame) No-flame position air actuator
505 | Index O = position d’arrét = 0° Index 0 = no-load position = 0° OEM / Service
Index 1 = position de pré-ventilation = 90° Index 1 = prepurge position = 90°
Index 2 = position de post-ventilation = 45° Index 2 = postpurge position = 45°
Combustible 1 - % de la vitesse du moteur Fuel 1
avec variateurO % = ventilateur a I'arrét, 100
% = ventilateur & la vitesse maximale No-flame speeds VSD .
506 | |hdex 0 = position d'arrét = 0 % Index 0 = no-load speed = 0% OEM / Service
Index 1 = position de pré-ventilation = 100 % | [ndex 1 = prepurge speed = 100%
Index 2 = position de post-ventilation = 50 % | Index 2 = postpurge speed = 50%
522 | Temps de rampe de montée du variateur Ramp up OEM / Service
523 | Temps de rampe de descente du variateur | Ramp down OEM / Service
Activation du variateur/du ventilateur PWM
542 | (PWM = modulation de largeur d'impulsions) | Activation of VSD / PWM fan OEM / Service
0= désactivé (PWM = Pulse-Width Modulation)
1= activé
Parameétre 544
Modulation | Modulation | Modulation | Modulation
32s 48s 64s 80s
Paramétre de ]
vitesse de Ecart maximal entre les points de la courbe
Servocommande
544 servocom- OEM / Service
mande 613
S d
ervocommande - gs / 90° 31° 46° 62° 77°
(<= 5Nm)
Servocommande 9°
SQM33.7 17s /90 (1) 13 18 22

(1) dans ce cas, la position maximale a 90° ne peut étre atteinte.
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Pourcentage minimal de charge par

Lower load limit (default value = n.d. -

545 | modulation (valeur d’usine = n.d.) - ~ho o OEM / Service
réglage de la plage = 20 % a 100 %) range:20%-100%)
Pourcentage maximal de charge par . - _
546 | modulation (valeur d'usine = n.d.) - :ghg_rz'g;‘f :'(;'gf;)(defa“'t value =n.d.- | 5En / Service
réglage de la plage = 20 % a 100 %) ge:cl °
Combustible 1 - Pourcentage minimal de Fuel 1
harge par modulation (valeur d'usine = . .
565 | ° Lower load limit (default value = n.d. -| OEM/ Service
n.d.) - réglage de la plage = 20 % a 100 h
%) ) - réglag Piag ° range:20%-100%)
Combustible 1 - Pourcentage maximal de Fuel 1
566 charge par modulation (valeur d’usine = Higher load limite (default value = n.d. -| OEM / Service

n.d.) - réglage de la plage =20 % a 100
oA))

range:20%-100%)
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Section 600 : Servocommandes

(=N o © N
Description Description >2> | 2 >
== | = =
Jd | J ]|
Réglage du point de référence Selection of reference point
Index 0 = Combustible Index 0 = fuel
601 | Index 1 = Air Index 1 = air OEM X X
Ferme (< 0°) 0 = closed (<0°)
Ouvert (> 90°) 1 =open (>90°)
Sens de rotation de la servocommande Actuator's direction of rotation
Index 0 = Combustible Index 0 = fuel
Index 1 = Air Index 1 = air
602 | Antihoraire 0 = counterclockwise OEM
ggraRilrEePORTER AU MESSAGE D’AVER ! = clockwise
TISSEMENT CI-DESSOUS. SEE “WARNING” MESSAGE QUOTED
BELOW.
Limite de tolérance pour le suivi de la posi-| Tolerance limit of position monitoring
tion (0,1°) (0.1°) .
606
Index 0 = Combustible Index 0 = fuel OEM/ Service
Index 1 = Air Index 1 = air
Combustible 1 - Réglage du point de réfé- | Fuel 1:
rence Selection of reference point
608 Index 0 = Cpmbustible Index 0 = fuel OEM
Index 1 = Air Index 1 = air
Fermé (< Oo)o 0 = closed (<0°)
Combustible 1 - Sens de rotation de la ser- Fuel 1: L .
vocommande Actuator’s direction of rotation
Index 0 = Combustible Index 0 = fuel
609 Indgx 1 = Air Index 1 = air OEM
Antihoraire 0 = counterclockwise
ggrglrEePORTER AU MESSAGE D’AVER ! = clockwise
TISSEMENT CI-DESSOUS. SEE “WARNING” MESSAGE QUOTED
BELOW.
) o . Fuel 1:
Compgstlble 1- l_"_m'te deotolerance POUr 1 Tolerance limit of position monitoring
le suivi de la position (0,1°) ° .
610 a ! (0.1°) OEM / Service
Index 0 = Combustible | - fuel
Index 1 = Al ndex 0 = fue
Index 1 = air
Type de référence des servocommandes | Type of referencing
Index 0 = Combustible (valeur par défaut = | |ndex 0 = fuel
0, reference_ standard) , | Index 1 = air
611 Index 1 = Air (valeur par défaut = 0, réfé- 0 = standard OEM
rence standard) = standar
2 = Standard 1 = stop within usable range
3 = Arrét dans le rayon d’action 2 = internal stop (SQN1...)
4 = Arréts internes (SQNT1...) 3 =both
Combustible 1 - Type de référence de la | Fuel 1:
servocommande de combustible Type of reference for fuel actuator
612 0 i Stapdard o 0 = standard . OEM
1= Arrét dans le rayon d’action 1 = range stop in the usable range
2 = Arréts internes (SQN1...) 2 = internal range stop (SQN1...)
3 = Tous les deux 3 = both
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Type de servocommande Type of actuator

Index 0 = Combustible Index 0 = fuel
Index 1 = Air Index 1 = air
613 | 0=55/00° (1Nm, 1,2Nm, 3Nm) 0=5s/90° (1Nm, 1,2Nm, 3Nm) OEM X X X
1=10s/90° (6Nm) 1=10s/90° (6Nm)
2=17s/90° (10Nm) 2=17 s/90° (10Nm)
Combustible 1 : Type de servocommande | Fuel 1: Type of actuator
Index 0 = Combustible Index 0 = fuel
Index 1 = Air Index 1 = air
614 | 0=5s/90° (1Nm, 1,2Nm, 3Nm) 0=5s/90° (1Nm, 1,2Nm, 3Nm) OEM X
1=10s/90° (6Nm) 1=10s/90° (6Nm)
2=17s/90° (10Nm) 2 =17 s/90° (10Nm)

Activation de la procédure de normalisa- | Control of speed standardization of VSD

641 | tion du variateur (voir code d'erreur 82) | Error diagnostics of negative values (refer < <
Normalisation désactivée to error code 82)0 = no speed standardiza-
Normalisation activée tion 1 = speed standardization active
Configuration de la sortie analogique en % | Configuration of analog output (default
de charge (valeur d’usine = 0) value = 0) ~

645 | 0=DCO0..10V 0=DCO0..10V OEM / Service % X X
1=DC2.10V 1=DC2.10V 4
2=DCO0/2.10V 2=DC0/2.10V

ATTENTION : pour la servocommande SQM3x, régler la rotation selon la fonction de la servocommande. Pour la servocom-
A mande SQN1x, régler toujours le sens antihoraire, quel que soit le modele choisi pour le fonctionnement.

Section 700 : Historique des erreurs

Param. | Description Description
701 Historique des erreurs : 701 - 725.01.code Error history: 701 - 725.01.code Service / Info
° Historique des erreurs : 701 - 725.02.code de diagnostic Error history: 701 - 725.02.diagnostic code | Service / Info
° Historique des erreurs : 701 - 725.03.erreur de classe Error history: 701 - 725.03.error class Service / Info
° Historique des erreurs : 701 - 725.04.phase Error history: 701 - 725.04.phase Service / Info
° Historique des erreurs : 701 - 725.05.compteur de démarrage | Error history: 701 - 725.05.startup counter | Service / Info
725 Historique des erreurs : 701 - 725.06.charge Error history: 701 - 725.06.load Service / Info
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Section 900 : Données de processus

Param. | Description Description
Puissance actuelle (valeur d’usine = 0 %, Current output (default value = 0% - range =
903 plage de réglage = 0 a 100 %) 0-100%) ]
Index 0 = Combustible Index 0 = fuel Service / Info
Index 1 = Air Index 1 = air
Position incrémentielle de la servocommande .
s o . _ Incremental position of actuators (default
(valeur d’usine = 0 %, plage de réglage = -50 _ Ao _ Eno o
o/ A N value = 0% - range = -50% - 150%)

922 | % a150 %) Index 0 = fuel Service / Info
Index 0 = Combustible Index 1 = i
Index 1 = Air naexi =ar

935 Vitesse de rotation du moteur absolue Absolute speed OEM / Service
Vitesse de rotation du moteur en phase de . .

936 normalisation Standardized speed Service / Info

942 Source de puissance active Active load source OEM / Service
Uni t LMV26 :

nlquemfen avec Actual fuel
Combustible actuel

945 ~ . 0 =fuel 0 Service / Info
0 = combustible 1= fuel 1
1 = combustible
Résultat de l'interrogation des contacts . . .

947 (codage par bit) Result of contact sensing (bit-coded) Service / Info

950 Etat du relais (codage par bit) Required relay state (bit-coded) Service / Info
Alntensité de la flamme (0% + 100%); Intensity of flame (range = 0% - 100%)

954 Courant minimal 30% =4 pA; minimum current 30% = 4 YA, Service / I
Courant maximal 100% = 16 pA:; maximum current100% = 16 pA:; ervice /info
Courant maximal admissible = 40 pA. maximum current possible= 40 pA.

961 Etat des modules externes et de I'écran Status of external modules and display Service / Info

981 Erreur de mémoire : code Error memory: code Service / Info

982 Erreur de mémoire : code de diagnostic Error memory: diagnostic code Service / Info

992 Drapeau d’erreur Error Flags OEM / Service
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Référence des servocommandes

Un transducteur optique incrémentiel permet de contrdler la position des servocommandes. Les servocommandes sont référencées
apres avoir mis le brlleur sous tension. Aprés chaque arrét, en phase 10, les servocommandes sont automatiquement référencées
pour éviter I'accumulation d’erreurs de positionnement qui pourraient conduire a I'extinction du brdleur. En cas d’erreur de posi-
tionnement, le systéme passe a la phase de sécurité (phase 01) en détectant les servocommandes ayant un code d’erreur de
référence. La position du point de référence dépend du constructeur du brileur et peut étre < 0° (position FERMEE) ou > 90° (position
OUVERTE).

Pendant la phase 10 (« Course de retour » - « Homerun »), le point de référence de la servocommande est défini comme suit : avec
un point de référence a 0°, la servocommande, une fois qu’elle a atteint la position fermée (0°), dépasse ce point jusqu’a trouver le
point de référence et revenir ensuite a 0°. Pour le point de référence a 90° (complétement ouvert), une fois la position atteinte, la servo-
commande dépasse ce point jusqu’a trouver le point de référence et revenir ensuite a 90°. Si les deux servocommandes sont identi-
ques, le constructeur du brdleur introduit un arrét mécanique sur I'une d’entre elles, du c6té opposé au point de référence, pour éviter
tout risque de permutation des positions.

REMARQUE : si la tension est coupée pendant la phase de contrdle du point de référence et que la servocommande se trouve dans la
zone inférieure a 0° ou supérieure a 90°, la servocommande, cherchant la direction a prendre, risque de se retrouver en dehors de la
zone de contrdle et donc de ne pas trouver la position de référence. Pour retrouver la position de référence, mettre hors tension et tout
de suite apres, lorsque la servocommande se rapproche de la zone correcte en phase de contrble, mettre hors tension et immédiate-
ment aprés a nouveau. De cette maniere, la servocommande devrait retrouver le quadrant de fonctionnement correct et se reposition-
ner a 0°.

___ Reference range "Closed”

Range stop "Closed"

Range siop "Open”

\, Reference range "Open”

Param. | Description Description

Réglage du point de référence . .
Index 0 = Combustible Selection of reference point

e Index 0 = fuel

601 andeX'1 :ggr Index 1 = air
ermé ( )o 0 = closed (<0°)

Ouvert (> 90°) 1 = open (>90°)

Si la position des servocommandes est intervertie (code d’erreur : 85), le briileur s’arréte et tente de se recalibrer trois fois, aprés quoi il
se bloque en cas d’échec. Une fois le probléme résolu, appuyer sur RESET pour redémarrer le brileur.

Contréle d’étanchéité

Ce parameétre n’est utilisable que si le brlleur est équipé d’un systéme de contréle d’étanchéité. Dans le cas contraire, il faudra modifier
la rampe de gaz avec un groupe de vannes a bobines séparées et un pressostat de contrdle des fuites. Pendant I'essai d’étanchéité, la
vanne de gaz du cété brlleur est d’abord ouverte pour amener I'espace d’essai a la pression atmosphérique. La vanne est ensuite fer-
mée dés que la pression dans I'espace d’essai ne dépasse pas une valeur donnée, mesurée par le pressostat de contréle d’étanchéité
(PGCP). La vanne d’alimentation est alors ouverte pour remplir le tube de gaz. Une fois la vanne fermée, la pression ne doit pas
descendre en dessous d'un niveau donné. Il est possible de choisir si le controle d’étanchéité doit étre effectué a I'allumage, a I'extin-
ction ou dans les deux phases (paramétre « 241 »).

Points de la courbe

La courbe du rapport air/combustible comporte 10 points : T

PO = Le point d’allumage PO est réglable a volonté indépendamment du reste de la courbe.
P1 = Flamme basse

P9 = Flamme élevée
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PROGRAMMATION DU LMV...

La programmation compléte du LMV... ne doit étre effectuée que si I'appareil n’a jamais été programmé ou a été réinitialisé (par exem-
ple, en cas de remplacement).

La procédure de programmation implique le réglage obligatoire des principaux éléments suivants :

Sile LMV... est une piéce de rechange, saisir le « burner ID » (paramétre « 113 ») d’au moins 4 chiffres.
Réglage du type de rampe de combustible (paramétre 201)

Réglage des points de la courbe du rapport air/combustible (groupe de parametres 400)

Réglage du pourcentage de charge maximale (paramétre 546)

Réglage du pourcentage de charge minimal (paramétre 545).

a b WON =

jusqu’a faire apparaitre le message « Reset ». Appuyer ensuite a nouveau sur le bouton Enter pour effectuer la réinitialisa-

a ATTENTION : si un message d’erreur du type « Loc... » apparait au premier allumage, appuyer sur le bouton Enter (InFo)
tion.

Si la mention « Off » s’affiche a I'allumage, I'appareil est déja programmé et, dans ce cas, suivre les instructions en partant du chapitre
« Démarrage du brileur avec LMV... déja programmé » ci-apres.
Si par contre, lors du premier démarrage du LMV, I'écran AZL affiche la mention :

B B O O R > =}

OFF UP-

VoAV o h o mns %L

L)

Feen

Cela signifie que I'appareil n’a jamais été programmé, qu’aucun type de fonctionnement (rampes de combustible) n’est défini ou que la
configuration n’est pas terminée.

Appuyer sur les boutons « F » (Combustible) et « A » (Air) jusqu’a ce que I'écran affiche la mention « code » suivie de 7 tirets bas, le

premier a gauche clignotant. f_‘VSD_L
P P
yoladE NYpOOmEny

Appuyer sur le bouton « + » jusqu’a faire apparaitre le premier chiffre du mot de passe (le mot de passe par défaut est 9876), puis
appuyer sur le bouton Enter (InFo) : le chiffre devient un trait d’'union, tandis que le second tiret bas clignote. Appuyer sur le bouton « +
» jusqu’a faire apparaitre le deuxiéme chiffre, puis appuyer sur le bouton Enter (InFo).

Répéter les opérations jusqu’au dernier chiffre, appuyer ensuite sur le bouton Enter (InFo), puis a nouveau sur le bouton Enter (InFo)
jusqu’a faire apparaitre la mention PArA. Le code de blocage des paramétres « 400 » s’affiche a I'écran.

P

" PA-AT. 1MOO SEE

RS

Appuyer sur le bouton Enter (InFo) pour accéder au réglage de fonctionnement (rampe de combustible - fuel train) : le paramétre «
201 » clignote.

\Pﬂqrfl IE [ZH 1 )

128 7
J.[L\f h min s % %

P

&

=

Dans I'exemple, inclure la configuration : 1 = Allumage direct au gaz (G mod).
Les autres options possibles sont les suivantes :

Param. Description Description
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Mode de fonctionnement du brdleur (rampe
combinée, modulant /multi-palier, servocom-
mande, etc.)

__=Non défini (annulation des courbes) =

1 = Allumage direct au gaz (G mod)

2 = Allumage par flamme pilote au gaz avec
raccordement entre les deux électrovan-
nes de gaz EV1/EV2 (Gp1 mod)

3 = Allumage par flamme pilote au gaz avec
raccordement en amont de I'électro-
vanne de gaz EV1 (Gp2 mod)

4 = Allumage au fioul domestique - modu-
lant (Lo mod)

5 = Allumage au fioul domestique - deux
paliers (Lo 2 stage)

6 = Allumage au fioul domestique - trois
paliers (Lo 3 stage)

Burner operating mode (fuel train, mod / mul-

tistage, actuators, etc.)

__=undefined (delete curves)

1 = gas direct ignition(G mod)

2 = gas pilot ignition with connection
between the two gas solenodi valves
EV1/EV2 (Gp1 mod)

3 = gas pilot ignition with connection upstrem
the gas solenoid valve EV1 (Gp2 mod)

4 = Light Oil - modulating (Lo mod)
5 = Light Oil - 2stages (Lo 2 stage)
6 = Light Oil - 3stages (Lo 3 stage)

OEM / Service

les types de gas trains sont les suivants :

Program

Direct ignition

V2

Mo

$ 9

V2

T

Toaes022/0208

G mod sv Vi
4 é =P 8
Program Gas pilot

Gp1 mod S%V é &1 ® &
Program Gas pilot

Gp2 mod £

;

ol

Program

Lo mod

Program

Lo 2-stage

V1
rl>| 5 ; ]< 7546504e/1107 :D

V2

LO
V2
LI: i E j 7546505841107 D
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V2

Program
Lo 3-stage V{

i

Pour configurer la rampe de gaz Gmod (configuration 1) :

Sélectionner le type de rampe en appuyant sur le bouton Enter et appuyer sur le bouton « + ». Appuyer sur le bouton Enter pour confir-
mer : seul le chiffre « 1 » & droite de I'écran s’affiche.

_,J__ESC’:L
Appuyer ensuite sur le bouton ESC pour sortir du réglage. L’écran affiche a présent : <[>
- +

BAAREERE

Appuyer sur le bouton « + » pour faire apparaitre le premier point a régler (P0).

_.ﬁ"_:o-u

0=

% ¥

Appuyer sur les boutons « F » et « + » pour augmenter I'angle d’ouverture de la servocommande de combustible « OF » a la valeur
désirée (p. ex. 12° a 15°, voir ci-aprés) pour le point d’allumage ou sur les boutons « F » et « - » pour diminuer I'angle.

O A 2 3= =7

LR B0 -

VYAV h mn s % <«

P
I

Pour régler I'angle d’ouverture du volet d’air « OA » au point d’allumage (p. ex. a 10°, voir ci-aprés), appuyer simultanément sur les bou-
tons « A» et «+»ou«-».

1AM & & 22X 1=> (m)

Pl on
L B::H- hhﬁ “BO. “‘#T% . %’SE
[ o -Ufl/‘c ] ’ l\‘f‘“;“cu7 o

o

V AV h mns % <X
Les quantités de combustible et d’air au point d’allumage PO sont maintenant fixées.

LMV37: LMV37 : uniquement pour les brileurs avec commande du moteur du ventilateur par variateur, en maintenant les boutons « F
» + « A » et les boutons « + » et « - » enfoncés, il est possible de régler le % de la vitesse de rotation du moteur du ventilateur pour le
point d’allumage PO.

Le point PO ainsi réglé ne I'est que pour le premier allumage, mais une fois que le stabilisateur a été réglé a la flamme haute, il est
nécessaire de revenir au point PO et de réajuster les valeurs.

Appuyer sur le bouton « + » pour passer au réglage du point P9 et définir les valeurs d’'air et de combustible au point de puissance
maximale.

& A P 1> 0

P
N
/VH A\ V h mns % ¥
Procéder de la méme maniére que celle décrite ci-dessus pour le réglage des valeurs d’ouverture des servocommandes d’air (A) et de

combustible (F) et éventuellement du variateur (F + A) pour le LMV37.
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valeurs que le point d’allumage (ou légerement supérieure), afin d’atteindre le point P9 en toute sécurité par la suite (voir le

a ATTENTION : pour le premier calibrage du brlleur, il est recommandé de régler le point de charge maximale P9 aux mémes
paragraphe suivant).

¢ a 2% ==

“PE-HH-EB

V thns%

En appuyant sur le bouton « + », le message suivant apparait sur I'écran :

P M Oy O 2K 2= )

run

VoAV h omns % £

fjio'u

le braleur est prét a démarrer. Définir a présent les points de la courbe, sur la base des valeurs de combustion, en appuyant sur la le
bouton « Enter ».
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Réglage « a chaud »

1 Aprés avoir appuyé sur le bouton « Enter », si le groupe thermostatique est ouvert, le message Ph12 apparait. Fermer alors le
groupe thermostatique pour que I'appareil exécute tout le cycle de pré-ventilation (voir tableau des phases), en s’arrétant en posi-
tion PO sans allumer.

2 En appuyant sur le bouton « + », le brileur s’allume et le rapport air/combustible peut alors étre réglé avec précision en présence
d’'une flamme en modifiant la valeur d’air et de combustible au point PO pour rendre le point d’allumage stable.

3 En appuyant a nouveau sur le bouton « + », le point suivant P1 (égal a PO, I'appareil copie automatiquement les données du point
d’allumage PO vers le point P1) est affiché.

4  En appuyant a nouveau sur le bouton « + », le message « Calc » apparait : 'appareil calcule maintenant les points de la courbe du
rapport air/combustible jusqu’au point P9 précédemment réglé. Apres le calcul, le point P2 calculé s’affiche.

5 En appuyant sur le bouton « + » de maniere répétée, le curseur se déplace sur la courbe calculée jusqu’au point P9.
Remarque : si le point ne clignote pas, cela signifie que les servocommandes n’ont pas encore atteint la position définie.

6 Pour régler le point P9 sur les valeurs de débit demandées a la puissance maximale désirée, procéder comme suit :

Remarque : I'objectif est d’ouvrir complétement la vanne papillon de gaz afin que le débit de gaz puisse ensuite étre régulé en
flamme élevée par le seul stabilisateur du groupe de vannes.

® Procéder progressivement en augmentant d’abord la servocommande du volet d’air de quelques degrés seulement, puis la servo-
commande du combustible de quelques degrés seulement également, en vérifiant toujours par I'analyse des gaz de combustion
que I'excés d’air reste dans des limites tolérables (3 % a 7 % d’oxygéne). Sinon, régler 'excés d’air a partir de la servocommande
d’air uniqguement.

® Continuer a augmenter progressivement I'angle de la servocommande d’air, puis celui de la servocommande de combustible de la
méme maniere que précédemment, le but étant précisément d’atteindre progressivement la condition finale dans laquelle la vanne
papillon de gaz est complétement ouverte, c’est-a-dire de 60 a 70° (ou, dans le cas de combustible liquide, le régulateur de débit
de fioul domestique atteint la valeur désirée).

Voici un exemple :

DMQG&Z—XD

BBBEIHHE@

o
il
ooy = e e e

VA V h mns %

® Si, au point précédent, pendant la phase d’ouverture de la servocommande de combustible, une augmentation excessive du débit
de gaz se produit, la réduire uniquement au moyen du stabilisateur du groupe de vannes, puis continuer a augmenter I'angle de la
servocommande de combustible jusqu’a atteindre I'ouverture maximale de la vanne papillon de gaz (60 a 70°) et vérifier 'excés
d’air par analyse.++

® Si une vanne de gaz réglable est présente dans le groupe de vannes en plus du stabilisateur, ouvrir également la vanne de gaz
compléetement et progressivement, en contrélant/limitant toujours le débit du stabilisateur dans le méme groupe de vannes.

7 Une fois atteint le moment ou la vanne papillon de gaz est complétement ouverte et ou la vanne de gaz, si elle existe, est égale-
ment complétement ouverte, déterminer le débit de gaz uniquement a partir du stabilisateur jusqu’aux valeurs demandées par le
systéeme.

8 Régler 'ouverture de la servocommande de volet d’air pour obtenir les valeurs optimales d’excés d’air (normalement entre 3 et 4,8
% d’oxygene).

Remarque 1 : au point de flamme élevée (charge maximale), chaque fois que le débit de gaz est modifié au stabilisateur, il faudra
revérifier tous les points P8 a PO en parcourant la courbe vers le bas, en les remettant a zéro si nécessaire.

9 Une fois le point P9 (flamme élevée) défini, procéder au réglage des points inférieurs en maintenant le bouton « - » enfoncé pen-
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dant quelques secondes jusqu’a ce que le message « Calc » s’affiche : I'appareil recalculera automatiquement la courbe.
100

) Combustible
90 Air

y Air

80 L1Fuel
2]

70

60 /jy

(=]
- 2
o 50 i =
2 3
c
< 40 ],/ 3
f 2
30 T
|
20
10
0

PO P1 P2 P3 P4 P5 P6 PT P38 P9

10 L’appareil se rend automatiquement au point calculé P8 : vérifier la combustion au point, la modifier si nécessaire.
11 Appuyer sur le bouton « - » pour descendre a tous les points inférieurs et vérifier la combustion, changer les points, si nécessaire.

Remarque : si, a un point intermédiaire (p. ex. P5), la variation de la position de la servocommande par rapport au point P5 calculé par
I'appareil est importante, appuyer a nouveau sur le bouton « - » et le maintenir enfoncé jusqu’a ce que le message « Calc » s’affiche a
nouveau. La courbe est recalculée autour du point P1.

100

90 L Combustiblel
80 >~
70 —+—Courbe-préecédent
} old curve F P5 up to P9 jusqu'a P9, appuyer sur
Ecart maximal entre un 60 N ]/‘L CALCH | Kkeepl> le bouton « + » pendant
point et le suivant 25° 4 * ot pressedfor >3 s plusde 3 seoondes.
50
£ &
< L
< 40 i
] jusqu'a P1, appuyer sur
30 {/ CALC Ezeuppé:oj P1 le bouton « - » pendant
pres%ed for>3s plus de 3 secondes.
e}
S0
>
C
<10
|:| Readjusted Recalibré
0

PO P1 P2 P3 P4 P5 P8 P7 P8 P9

12 Appuyer sur le bouton « - » pour descendre a tous les points inférieurs jusqu’'a PO et vérifier la combustion, changer les points
comme décrit précédemment.
13 A la fin de la programmation des points, en appuyant sur le bouton ESC, le paramétre « 546 » (réglage de la charge maximale)

apparait. Appuyer sur le bouton Enter (InFo), puis sur le bouton « + » jusqu’a 100 %, enfin appuyer sur les boutons Enter (InFo) et
ESC a nouveau.

1 1 1= O

AL/
TR
h mn s % <

14 Appuyer ensuite sur le bouton « + », le message « 545 » (réglage de la charge minimale) apparait : appuyer sur le bouton Enter,
puis sur le bouton « + » jusqu’a 20 %, enfin appuyer sur le bouton Enter, puis sur le bouton ESC trois fois. Le message « oP » et un
nombre correspondant au pourcentage de charge auquel le brileur fonctionne s’affichent alors.

15 Le tiret en regard du symbole « P » (en surbrillance sur la figure) disparait, ce qui indique que I'appareil est sorti du mode program-
mation. Le brdleur fonctionne désormais automatiquement, en suivant la courbe réglée.

1o 1

« Dmo @z o7
P 200

VAV h mns % X

P)
5
o,

Le tiret en regard du symbole « P » (en surbrillance sur la figure) disparait, ce qui indique que I'appareil est sorti du mode programma-
tion. Le brileur fonctionne désormais automatiquement, en suivant la courbe réglée.
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Remarque 2 : si le réglage des courbes est abandonné plus t6t (en appuyant sur le bouton ESC ou en raison d’une erreur), le message
« OFF UPr. » est affiché jusqu’a ce que tous les points soient réglés.

Remarque 4 : si, pendant le paramétrage de la courbe, une erreur se produit et entraine un blocage de sécurité, le paramétrage lui-
méme est interrompul..

Réglage « a froid »

Le réglage « a froid » (sans flamme) ne peut étre appliqué que si les valeurs des points de la courbe sont déja connues (p. ex. lors du
remplacement du LMV).

Le braleur étant arrété, lors de la modification d’un point de courbe, ’AZL2x affichera le message « OFF UPr » (OFF
UPr0 ou OFF UPr1 pour LMV26) au prochain redémarrage du brileur. Le LMV... demande alors un nouveau démar-
rage « a chaud » (se reporter au paragraphe de la procédure « réglage a chaud ») avec vérification de I’exactitude de
tous les points PO a P9 de la courbe.
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DEMARRAGE DU BRULEUR AVEC UN LMV... DEJA PROGRAMME
Au démarrage du LMV, I'écran AZL affiche :

1 & Or PH = =

OFF L:-

VoAV h mns % %

Feeo

o

Le brdleur quitte I'usine avec une programmation de base. La courbe du rapport air/combustible est réglée avec le point de puissance
maximale P9 juste au-dessus ou égal a P0O. Pour calibrer le braleur sur I'installation, il faut a présent ajuster le point de puissance maxi-
male aux valeurs de débit effectivement requises. Faire ensuite défiler les points de la courbe en appuyant plusieurs fois sur le bouton
« + » jusqu’a atteindre le point P9. Régler alors la position des servocommandes d’air (pour le volet) et de combustible (pour la vanne
papillon de gaz ou le régulateur de fioul), en ajustant simultanément le débit de combustible par le stabilisateur de pression (dans le
cas du gaz) ou par le régulateur de pression (dans le cas du fioul), et en vérifiant les valeurs de combustion. Une fois le brileur réglé a
la puissance maximale, appuyer sur le bouton « - » pendant plus de 5 secondes pour linéariser la courbe descendante. Une ligne
droite est ainsi obtenue : procéder au contréle de combustion point par point et, le cas échéant, modifier les points (si nécessaire,
effectuer une nouvelle linéarisation).

Avant d’'allumer le brlleur, appuyer simultanément sur le bouton « F » et « A », I'écran affiche :

‘| |
titlodE Ny bHEEEe

Saisir le mot de passe selon la procédure indiquée au chapitre « Programmation du LMV... »
Appuyer sur le bouton Enter jusqu’a ce que I'écran suivant s’affiche :

[ 'PA-A /400 SEE

5 s

Appuyer a nouveau sur le bouton Enter, I'écran affiche :

] A O O 2K > m)

e O

r.un

VoAV h mns % ¥

Appuyer sur le bouton Enter (InFo) ]Q : la phase 12 apparait a I'écran.(phase 12) : phase de repos
nto

En fermant le groupe de thermostats, le cycle de démarrage du brlGleur commence :

(phase 22) : phase de démarrage du ventilateur (moteur du ventilateur = ON, vannes d’arrét = ON)
(phase 24) : phase menant a une position de pré-ventilation

(phase 30) : phase menant a la position de pré-ventilation (les secondes du compte a rebours s’affichent)
(phase 36) : phase menant a la position d’allumage

(phase 38) : phase de pré-allumage

(phase 40) : 1er temps de sécurité (transformateur d’allumage ON)

(phase 42) : 1er temps de sécurité (transformateur d’allumage OFF), temps de pré-allumage OFF
(phase 44) : Intervalle 1

La séquence de démarrage se termine a la phase 44.

Le brileur est allumé et en position « P1 » (point de flamme basse).

C O PR =

1320240

V h mn s %
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Régler la courbe du rapport air/combustible comme décrit dans la section « réglage a chaud » du chapitre précédent « Programmation
du LMV2x ».

Remarque : les autres étapes sont données ci-apres.

Ph60 = Fonctionnement (OP= en modulation)

Ph62 = Menant au minimum pour I'arrét

Ph70 = Eteint, mais en ventilation aprés le temps de combustion

Ph72 = Menant a la position de post-ventilation

Ph74 = Post-ventilation (les secondes du compte a rebours s’affichent)

B
Appuyer ensuite simultanément sur les boutons <Z_|[_ > pour afficher le paramétre « 546 » : Réglage de la charge maximale.
- *

_Esc_L
Appuyer ensuite simultanément sur les boutons ':.'.f_j ["=> pour sortir de la programmation des courbes.

-+

L’écran affiche :
1 O 2 = k7
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Appuyer <__|[ > une deuxiéme fois : I'écran affiche le pourcentage de charge de fonctionnement du brdleur.
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Lorsque le générateur a atteint le point de consigne, le brlleur se met en mode veille : I'écran affiche

W & O (21 == CkT

VAV honmins % ¥

37



Blocage manuel

Le systéme peut étre bloqué manuellement en appuyant simultanément sur le bouton Enter (InFo) et sur n'importe quel autre bouton
de 'AZL2... Cette fonction permet a I'utilisateur d’arréter le systéme en cas d’urgence. La réinitialisation s’effectue comme suit :

® Le relais d’alarme et I'écran des dysfonctionnements sont désactivés.
® La position de blocage est annulée.
® L’appareil est réinitialisé et mis au repos (pause).

Pour effectuer une réinitialisation, appuyer sur le bouton Enter (InFo) jusqu'a ce que le message « RESET » s’affiche, puis relacher
immédiatement le bouton. Si le bouton est maintenu enfoncé, les menus Informations et Service s’affichent et le systéme reste bloqué.

Code d’erreur / Error code | Code de diagnostic / Diagnostic code Description / Meaning
167 2 Blocage manuel par AZL2... / Manual lockout via AZL2...

Sortie automatique de la programmation

Le délai de sortie automatique de la programmation est réglable entre 10 et 120 minutes, a I'aide du paramétre « 127 » (délai d’attente
pour I'utilisation du menu). Si aucune opération n’est effectuée sur 'AZL... pendant la période définie, I'appareil sort de la programma-
tion et passe au mode Information/Service.

Attention ! Cette interruption de la communication entre le LMV2 et I’AZL pendant la programmation de la courbe entraine un
blocage de l'unité.

Code d’erreur / Error code | Code de diagnostic / Diagnostic code Description / Meaning
167 8 Blocage manuel et interruption de la communication avec le
PC Manual locking
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Accés aux niveaux
L’acces aux différents niveaux de parameétres peut se faire a I'aide de combinaisons de boutons appropriées, comme le montre le

schéma ci-dessous :

P
MNormal display i D F F
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A Changefo
normal display
P
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[ 1=3s5
Info level \J <Bs
v finfo
I_n_l 235 or
'.\_’.' =f 5 _ESC_
fnfo 3'.:-_-_ _':_':',
p - s
> 1: | 5 E 0 — o
: automatic
Service level return after imeout
of menu operation
(parameter 127)
=85
g |
C 0 o=s
F A

11 [adE

Parameter level

Le braleur et donc le LMV... quittent 'usine avec une configuration initiale et un calibrage des courbes d’air et de combustible
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Mode Information

Pour passer en mode Information, procéder comme suit :

A partir de n’'importe quel niveau de menu, appuyer simultanément sur les boutons « + » et « - » pour passer en début de menu.
L’écran affiche la mention OFF.
[ B G € B i =

OFF

VoMW h omns % %

e T

p
2]
‘s

&

2 Appuyer sur le bouton Enter (InFo), jusqu’a ce que I'écran affiche InFo,,

[ 7 I P e e O
P
et nfo
N

VoA Y homns % £

3 Immédiatement apres, I'écran affiche le premier code « 167 » en clignotant avec toutes les données mémorisées a droite. Appuyer
sur le bouton « + » ou sur le bouton « - » pour faire défiler la liste des parameétres.

4  Siune suite de points et de tirets bas apparait a droite, cela indique que I'affichage est incomplet. Appuyer sur le bouton Enter pen-
dant 1 & 3 secondes pour afficher les données complétes. Appuyer sur le bouton Enter ou sur les boutons « + » et « = » pour sortir
simultanément de I'affichage des paramétres et revenir au numéro de paramétre clignotant. Le mode Information, visible par tous,
affiche quelques paramétres de base, a savoir :

Paramétre Description

167 Volume de combustible (m?, I, ft3, gal - réinitialisable)

162 Temps de fonctionnement (réinitialisable)

163 Temps de fonctionnement de I'appareil

164 Nombre de démarrages du brileur (réinitialisable)

166 Nombre total de démarrages

113 Numeéro du brileur a au moins 4 chiffres (p. ex.
numéro de série)

107 Version du logiciel

102 Logiciel de données

103 Numéro de série de I'appareil LMV...

104 Code du constructeur

105 Version

143 Libre

5 Exemple : sélectionner le parametre « 102 » pour afficher la date.

D@ﬂ_?(ﬁmx:: =7
P
e :
\.S‘% - " -y o

h mn s % <

Le paramétre se mettra a clignoter et une suite de points et de tirets bas « _._ » s’affichera en regard.

6
7
8

Appuyer sur le bouton InFo pendant 1 a 3 secondes : la date s’affiche.
Appuyer sur le bouton InFo pour revenir au parametre « 102 ».

Appuyer sur le bouton « + » ou « - », pour continuer a faire défiler la liste des parametres (voir tableau ci-dessus). Sinon, appuyer
sur le bouton ESC ou InFo pendant plusieurs secondes pour faire apparaitre I'écran ci-aprés.

Une fois le dernier paramétre « 143 » atteint, appuyer sur le bouton « + » et le message End se met a clignoter sur I'écran.

SN P
1 -End-
vam1s%¥

P
o
L
o

=
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10 Appuyer sur le bouton InFo fnfo pendant plus de trois secondes o + ou pour sortir du mode Information et revenir a

P

0

I'écran principal (« Operate », en fonctionnement). finfo

IO o O ZH

DPErHI:E

WA W o h omn s %F

Si, au cours du fonctionnement, un message du type suivant s’affiche :

L] AW 1 O 23 3> =7

Locc: H

VAV homns % ¥

Cela signifie que le brlleur est en Blocage (Lockout) avec un code d’erreur du type « Error code : 4 ». Un message de code de dia-
gnostic s’affiche également en alternance p. ex. « Diagnostic code : 3 ».

1 Y ¢ O (1% 2= =7

Locd 3

VAV hmns % ¢

Enregistrer les valeurs, puis vérifier le type de panne en se reportant au tableau des erreurs.
Pour effectuer la réinitialisation, appuyer sur le bouton InFo pendant une seconde.

,)/’gl“o'cl

P

o

I
o

P M o O (ZH 32> =7

;|GEBEE

YV AV h mn s % ¥

L’interface AZL peut également afficher le code d’'un événement qui n’a pas conduit a un arrét
L’écran affiche le code actuel « ¢ » en alternance avec le code de diagnostic « d » :

P A ¢y O (23 2= =7

l nFc: IH

VAV h min s %

P

o
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s

Appuyer sur le bouton InFo pour revenir a I'écran des phases :
Exemple : Code d’erreur « 111 », code de diagnostic « 0 »

0 M O O =2 > [

| nFd 0

™

)?

VAV hmns % ¥

Pour effectuer la réinitialisation, appuyer sur le bouton InFo pendant une seconde : Enregistrer les valeurs, puis vérifier le type de panne
en se reportant au tableau des erreurs.
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Mode Service
Pour passer en mode Service, appuyer sur le bouton InFo jusqu’a ce que la mention correspondante s’affiche.

b i IR Bl Pt g 0=

s BB

Y AV homns % %

Le mode Service permet d’afficher des informations sur l'intensité de la flamme, la position des servocommandes, le nombre et les
codes de blocage :

Paramétre Description
954 Intensité de la flamme
121 % de la puissance 'de sortie, si non défini = f.onctionnemerlmt automatique
ATTENTION !!! Laisser le parameétre indéfini par défaut, sinon le brlleur ne redémarre pas.
922 Position des servocommandes, 00 = combustible, 01 = air
161 Nombre de blocs
701..725 Historique des blocs (se reporter au chapitre 23 du manuel)

M}@ a2 1> )

954 .00

1 Le premier parameétre affiché est « 954 » et correspond au pourcentage d’intensité de la flamme indiqué a droite. Appuyer sur le
bouton « + » ou sur le bouton « - » pour faire défiler la liste des paramétres.

2 Une fois le dernier parametre atteint, appuyer sur le bouton « + » et le message End se met a clignoter sur I'écran.

Pl ﬁ\ﬁﬂt ?v = o
-End-
WD \[7_?[]—33&1 5
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ﬁ
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Appuyer sur le bouton InFo pendant plus de trois secondes ou L T pour sortir du mode Information et revenir a I'écran prin-
cipal (« Operate », en fonctionnement).

] A (™ Ol O = =)

! DPE-REE

VoA VY h mnos %
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TABLEAU DES PHASES

En cours de fonctionnement, les différentes phases du programme s’affichent successivement a I'écran. Le tableau ci-dessous donne
une description de chaque phase.

Phase /Phase Fonction Function
PhOO Phase de blocage Lockout phase
Ph01 Phase de sécurité Safety phase
Ph10 t10 = Temps pour atteindre la position de repos t10 = home run
Ph12 Pause Standby (stationary)
t22 = Temps de.montef en regime du’ veptllateu’r t22 = fan ramp up time (fan motor = ON, safety shu-
Ph22 (moteur de ventilateur = ON, vanne d’arrét de sécu- _
Lo toff valve = ON)
rité = ON)
Ph24 Menant a la position de pré-ventilation Traveling to the prepurge position
Ph30 t1 = Temps de pré-ventilation t1 = prepurge time
Ph36 Menant a la position d’allumage Traveling to the ignition position
Ph38 t3 = Temps de pré-allumage t3 = preignition time
Ph40 T,SA1 = Premier temps de sécurité (transformateur TSA1= 1st safety time (ignition transformer ON)
d’allumage ON)
Pha?2 TSA1 = Premier temps de sécurité (transformateur | TSA1 = 1st safety time (ignition transformer OFF),
d’allumage OFF) t42 = preignition time OFF
Ph44 t44 = Intervalle 1 t44 = interval 1
Ph50 TSA2 = Deuxiéme temps de sécurité TSA2 = 2nd safety time
Ph52 t52 = Intervalle 2 t52 = interval 2
Ph60 Fonctionnement 1 (stationnaire) Operation 1 (stationary)
t62 = Temps maximal de flamme basse (fonctionne- _ . ) . .
. . A N t62 = max. time low-fire (operation 2, preparing for
Ph62 ment 2, en préparation de I'arrét, menant a la flamme . )
shutdown, traveling to low-fire)
basse)
Ph70 t13 Temps de post-combustion t13 = afterburn time
Ph72 Menant a la position de post-combustion Traveling to the postpurge position
Ph74 t8 = Temps de post-ventilation t8 = postpurge time
t80 = Temps de purge du contrdle de I'étanchéité des
Ph80 vannes t80 = valve proving test evacuation time
Ph81 t81 = Temps de perte de pression atmosphérique, t81 = leakage time test time atmospheric pressure,
essai atmosphérique atmospheric test
Ph82 t82 = Essai d’étanchéité, essai de remplissage t82 = leakage test filling test, filling
Ph83 t83 = Temps de perte de pression de gaz t83 = leakage test time gas pressure, pressure test
Ph90 Temps d’attente « manque de gaz » Gas shortage waiting time
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RESTAURATION DES PARAMETRES DE AZL2x VERS LMV.
Pour copier la configuration précédemment sauvegardée sur 'AZL2x, procéder comme suit
accéder en mode programmation en appuyant simultanément sur le bouton « F » et « A », I'écran suivant s’affiche

GREBOERE  neZEOEEEE

Fl
fi
y,

Saisir le mot de passe selon la procédure indiquée au chapitre « Programmation du LMV

400 5EE

Appuyer sur le bouton Enter jusqu’a ce que I'écran suivant s’affiche

JET T

fi
R

e

il est important que le type de LMV soit identique

Pour pouvoir copier la configuration d’un AZL2x vers un LMV
A (p. ex. d’un LMV20 a un LMV20, etc.) et que le paramétre « 113 » d’identification du braleur soit identique a la
valeur enregistrée dans la configuration a copier.

A l'aide des boutons les boutons « + » et « - », accéder au groupe de parametres « 100 », puis appuyer a nouveau sur le bouton «

S

:; .'l
filreset N
» et sur les boutons « + » et « - » pour passer au paramétre « 113 » d’identifiant du briileur

.:_\
()
X ﬁl}eset T P .
enfin appuyer sur le bouton « » et vérifier la valeur (ou la modifier a I'aide des boutons fléchés en appuyant a nouveau sur le
bouton Enter pour confirmer).
,:_\
:; .'l
flireset

A l'aide des boutons « les boutons « + » et « - », accéder au groupe de paramétres « 000 », puis appuyez sur les boutons «

Press

'*EPESUUU 0,
S Display: Parameter 050. flashes, index 00: and value 0 do
\/ .ﬂ\ \/ h mn s % { not.

» pour sélectionner le paramétre « 050 »
f‘: (e = o=
~+ to select parameter 050

] G O 23> (=5]

$BACOURLE

% X
».

]
|
\ )
VAV h mns

ﬁ};eset 5z .
;Appuyer sur le bouton « —— », I'écran affiche «
B W O OO 2K 3>

grESEUrE

Vv A h mn s % .{7
».

Appuyer sur le bouton « + » pour afficher la mention «

~
{ 4\
I;' ),
N ﬁ};eset . . .
Appuyer a nouveau sur le bouton « » et, a I'aide du bouton « + », sélectionner « 1 », puis lancer le processus de restauration
r':_\"‘
-
flireset
en appuyant sur le bouton « ».
N O O 2 = 5]
P
i -0
2y ]
VAV h omns X »

Aprés environ 5 secondes, le processus de restauration se termine et I'écran affiche «
LMV dispose a présent de la méme configuration que celle qui était mémorisée sur 'AZL2x
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TABLEAUX DES CODES D’ERREUR

Code Code de [Description Actions
d’erreur | diagnos-
tic
Vérifier le capteur de détection de flamme. Vérifier le point
2 # Absence de flamme a la fin du TSA 1 d’allumage.
Vérifier le capteur de détection de flamme. Vérifier le point
1 Absence de flamme a la fin du TSA 1 d’allumage
Vérifier le capteur de détection de flamme. Vérifier le point
2 Absence de flamme a la fin du TSA 2 d’allumage
4 Absence de flamme a la fin de TSA 1 (versions Vérifier le capteur de détection de flamme. Vérifier le point
logicielles inférieures a v 02.00) d’allumage
3 # Absence de pression d’air Vérifier le fonctionnement du pressostat d’air
0 Pressostat d’air désactivé \érifier le fonctionnement du pressostat d’air
1 Pfessostat drair désactivé |mmed|atement apres le Vérifier le branchement/fonctionnement du pressostat d’air
démarrage du moteur du ventilateur
4 Pressostat d’air activé avant le démarrage Vérifier le branchement/fonctionnement du pressostat d’air
20 Pression de I'air, pression de la chambre de
combustion — au début de la pré-ventilation
68 Pression atmosphérique, POC (consigne) — au début
de la pré-ventilation
Pression de I'air, pression de la chambre de
84 combustion, POC (consigne) — au début de la pré-
ventilation
4 # Lumiére parasite
0 Lumiére parasite au démarrage Vérifier la sonde de détection de flamme
1 Lumiére parasite pendant I'extinction
2 Lumiére parasite pendant le démarrage — blocage du
démarrage
6 Lumiére parasite pendant le démarrage, pression de
I'air — blocage du démarrage
Lumiére parasite pendant le démarrage, pression dans
18 . .
la chambre de combustion — blocage du démarrage
Lumiére parasite pendant le démarrage, pression de
24 I'air, pression de la chambre de combustion — blocage
du démarrage,
Lumiére parasite pendant le démarrage, POC
66 : ) X o
(consigne) — début de pré-ventilation —
70 Lumiére parasite pendant le démarrage, pression de
I'air, POC (consigne) — blocage du démarrage —
Lumiére parasite pendant le démarrage, pression dans
82 la chambre de combustion, POC (consigne) — blocage
du démarrage
Lumiére parasite pendant le démarrage, pression de
86 I'air, pression de la chambre de combustion — POC
(consigne) — blocage du démarrage
7 # Extinction de la flamme Vérifier la sonde de détection de flamme
0 Extinction de la flamme
Extinction de la flamme (versions logicielles inférieures
3 R
av 02.00)
3..255 |Extinction de la flamme par essai TUV
# Contréle de I’étanchéité des vannes
Vérifier I'étanchéité de la vanne cété gaz
0 Fuite de la vanne 1 Vérifier 'absence de circuit ouvert
Vérifier I'étanchéité de la vanne cété brileur
Vérifier que le pressostat de controle de I'étanchéité PGCP est
1 Fuite de la vanne 2 fermé en présence de pression de gaz
Vérifier 'absence de court-circuit
Contrdle de I'étanchéité activé, mais le pressostat de minimum est
2 Controle de I'étanchéité impossible sélectionné comme entrée de fonction pour X9-04 (vérifier les
parameétres 238 et 241)
3 Contrale de I'étanchéité impossible Contréle d"étanchéité activé, mais aucune entrée assignée (vérifier
les parameétres « 236 et 237)
Contréle de I'étanchéité activé, mais 2 entrées sont affectées
4 Contréle de I'étanchéité impossible (régler le parametre 237 comme pressostat de maximum ou de
consigne/POC)
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Contrdle de I'étanchéité activé, mais 2 entrées sont affectées

5 Contréle de I'étanchéité impossible (régler les paramétres 236 et 237)
81 Perte d'étanchéité de Vi Vérifier | etgnchelte Qe la vanne co6té gazVeérifier le cablage pour
exclure les interruptions
Vérifier I'étanchéité de la vanne cété brilleurVérifier si le pressostat
83 Perte d’étanchéité de V2 pour le test d’étanchéité est fermé en présence de pression de gaz.
Vérifier le cablage pour exclure les courts-circuits
14 # POC
0 POC ouvert Vérifier la fermeture du contact avec les vannes fermées
Vérifier le cablage;
1 POC fermé Vérifier 'ouverture du contact de fermeture de la vanne lors de
I'actionnement de la vanne
POC ouvert - blocage du démarrage Vér?ffer le cablage et I'absence d’interruption de la Iigrlle
Vérifier la fermeture du contact avec les vannes fermées
Pression dans la chambre de combustion, POC — \/érifier la fermeture d.u pressostat en I'absence de pression dans la
19 80 blocage du démarraqe chambre de combustion
9 9 Vérifier le cablage du pressostat POC.
20 4 Pmin
Vérifier | tat ini t I'ali tati
0 Absence de la pression minimale gaz/fioul gr! !er @ pressostat de m!n!mum © ,a !men a !on en gaz
Vérifier le pressostat de minimum et I'alimentation en fioul
1 Absence de pression - blocage du démarrage \érifier le cablage du pressostat
21 # Pressostat de maximum/ POC
o Déclenchement du pressostat de maximum Vérifier le cablage et 'absence d’interruption.
POC ouvert (versions logicielles inférieures & v 02.00) POC : vérifier la fermeture du contact de fermeture de la vanne.
Vérifier le cablage
1 POC fermé (versions logicielles inférieures a v 02.00) |Vérifier 'ouverture du contact de fermeture de la vanne lors de
I'actionnement de la vanne
22 OFF S # Boucle de sécurité/bride du braleur
0 Boucle de sécurité/bride du brileur ouverte Vérifier les dispositifs de sécurité
1 Bouc’Ie de sécurité/bride du braleur ouverte — blocage Vérifier les dispositifs de séourité
du démarrage
3 Boucle de sec,:urlte/brlde du braleur, lumiére parasite - Vérifier les dispositifs de sécurité
blocage du démarrage
5 Boucle de sec':urlte/brlde du brdleur, pression d’air - Vérifier les dispositifs de sécurité
blocage du démarrage
17 Boucle de secunte/br.lde du brdleur, presgon dans la Vérifier les dispositifs de sécurité
chambre de combustion — blocage du démarrage
Boucle de sécurité/bride du brdleur, lumiere parasite,
19 pression dans la chambre de combustion — blocage du |Vérifier les dispositifs de sécurité
démarrage
Boucle de sécurité/bride du brlleur, pression de I'air,
21 pression de la chambre de combustion — blocage du  |Vérifier les dispositifs de sécurité
démarrage
Boucle de sécurité/bride du brdleur, lumiére parasite,
23 pression de l'air, pression dans la chambre de Vérifier les dispositifs de sécurité
combustion — blocage du démarrage
65 B9uc|e de sécurité/bride du brdleur, POC — blocage du Vérifier les dispositifs de sécurité
démarrage
67 Boucle de securlte/brrlde du brdleur, lumiére parasite, Vérifier les dispositifs de sécurité
POC - blocage du démarrage
69 Boucle de secur|te/br’|de du brdleur, pression d’air, Vérifier les dispositifs de sécurité
POC - blocage du démarrage
71 Boucl_e de se,CL_Jrlte/brlde du brdleur, Iu’mlere parasite, Vérifier les dispositifs de sécurité
pression de I'air, POC — blocage du démarrage
Boucle de sécurité/bride du brileur, pression dans la
81 chambre de combustion, POC — blocage du Vérifier les dispositifs de sécurité
démarrage
Boucle de sécurité/bride du brdleur, lumiére parasite,
83 pression dans la chambre de combustion, POC — Vérifier les dispositifs de sécurité
blocage du démarrage
Boucle de sécurité/bride du brlleur, pression de I'air,
85 pression de la chambre de combustion, POC — \érifier les dispositifs de sécurité
blocage du démarrage
Boucle de sécurité/bride du brlleur, lumiére parasite,
87 pression de l'air, pression dans la chambre de \érifier les dispositifs de sécurité

combustion, POC - blocage du démarrage
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50 #
51 #
55 # . Effectuer une réinitialisation. Si I'erreur se reproduit, remplacer
Erreur interne , ;
56 # I'appareil
57 #
58 #
60 0 Erreur interne : contréle de la charge inactif I,Effectue.r une réinitialisation. Si I'erreur se reproduit, remplacer
I'appareil
61 # Changement de combustible
0 Combustible 0 Aucune erreur — changement de combustible 0
1 Combustible 1 Aucune erreur — changement de combustible 1
Signal lié au combustible incorrect/informations sur le
62 # :
combustible
0 Absence de signal lié au combustible choisi Vérifier le cablage électrique
1 Signal de choix de combustible différent entre les Effectuer une réinitialisation. Si I'erreur se reproduit, remplacer le
microprocesseurs LMV
2 Signal de choix de combustible différent entre les Effectuer une réinitialisation. Si I'erreur se reproduit, remplacer le
microprocesseurs LMV
3 Signal de choix de combustible présent sur les deux Vérifier le cablage électrique
bornes
65 # " sinitislisation. Si I .
66 # Erreur interne E ectue.r une réinitialisation. Si I'erreur se reproduit, remplacer
I'appareil
67 #
70 # Erreur du controle de rapport combustible/air
23 Débit non valide
26 Points de courbe non définis Régler les points des courbes pour les servocommandes
7 # Position spéciale non définie
0 Position de repos Régler la position de repos pour les servocommandes utilisées
1 Position de post-ventilation Rggl(:;r la position de post-ventilation pour les servocommandes
utilisées
2 Position de pré-ventilation Re.e.glgr la position pré-ventilation pour les servocommandes
utilisées
3 Position d’allumage Régler la position d’allumage pour les servocommandes utilisées
72 # Erreur interne du contrdle de rapport combustible/air Effectuer une réinitialisation. Si I'erreur se reproduit, remplacer

I'appareil
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TABLEAUX DES CODES D’ERREUR

73

#

Erreur interne du contréle de rapport combustible/air

Calcul de position, charge en fonctionnement multi-

23 palier non valide (fioul domestique) Charge non valide
Calcul de position, points des courbes non définis, en . .
26 . R ) : Régler les points des courbes pour les servocommandes
fonctionnement multi-palier (fioul domestique)
75 # Erreur interne du contrQIe Qe rapport combustible/air :
contréle de la synchronisation
1 Erreur de positionnement de la charge actuelle
2 Erreur de positionnement de la charge finale
4 Erreur de synchronisation des positions finales
76 # Erreur interne du contrdle de rapport combustible/air I’Effectue.r une réinitialisation. Si I'erreur se reproduit, remplacer
I'appareil
Le LMV peut ne pas corriger la différence de vitesse et atteindre
I'une des limites de la plage de contréle
1 - La normalisation n’a pas été effectuée
80 # Limite de plage de controle du variateur 2 -Temps de 'rampe de mon_tée/descente Fiu variateur trop court par
rapport aux réglages du variateur (paramétre 522 et 523)
3 -Le signal de commande du variateur n’est pas réglé correcte-
ment (parametre 645)
4 - Le variateur ne suit pas le LMV. Vérifier les réglages du variateur
1 Limite inférieure de la plage de contréle du variateur |Vitesse du variateur trop élevée
2 Echec de mémorisation de la normalisation de la Vitesse du variateur trop faible
vitesse
81 1 Intgrruption de I'entrée du limiteur de vitesse du Trop f:l’interférences.é.ltlectromagnétiques. sur la ligne du capteur.
variateur Améliorer la compatibilité électromagnétique (CEM).
82 # Erreurs lors de la normalisation du variateur
1 Temps de rampe de descente du variateur trop long I&r{\/p(z:;:ér:;eséz;jescente du variateur plus long que celui du
2 Intgrruptlon de I'entrée du limiteur de vitesse du Arréter le LMV, puis le réinitialiser et répéter la normalisation
variateur
L’appareil de base ne regoit pas les impulsions du capteur de
vitesse
3 Interruption de la ligne du capteur de rotation 1-Le moteur n? tourne pas i
2 - Le capteur n’est pas connecté
3 - Le capteur n’est pas activé par le disque du capteur (vérifier la
distance)
Le moteur n’a pas atteint une vitesse stable apres la rampe de
montée
1 - Temps de rampe de montée/descente du variateur trop court par
Variation de la vitesse/temps de rampe du variateur ~ |rapport aux réglages du variateur (paramétre 522 et 523)
4 trop long/vitesse inférieure a la limite minimale de 2 - Le signal de commande du variateur n'est pas réglé correcte-
normalisation ment (parametre 645)
3 - Le variateur ne suit pas le LMV. Vérifier les réglages du variateur
4 - La vitesse du variateur est inférieure au minimum requis pour la
normalisation (650 tr/min)
5 Sens de rotation du moteur incorrecte
6 Le capteur de rotation ne mesure pas correctement le
nombre de tours
. . . La vitesse normalisée mesurée ne se situe pas dans la plage
7 Vitesse normalisée non valide o .
admissible, le moteur tourne trop lentement ou trop rapidement
Les microprocesseurs du LMV n’indiquent pas la Ce PrObIé,rT]e. _pe_ut é_tre d,ﬂ é.une normali’sation incorrecte (p. ex.
15 A ) apres la réinitialisation d’un jeu de données pour un nouveau LMV).
méme vitesse - g
Répéter la normalisation
20 La normalisation est effectuée a une mauvaise phase It_)?mneolr:nallsatlon ne doit étre effectuée qu'en phase d'arrét du
La référence de I'actionneur pneumatique n’a pas été établie ou a
été perdue
1 - Vérifier si la position de référence peut étre atteinte
22 Actionneur pneumatique sans point de référence 2 - Vérifier si les actionneurs ont été intervertis
3 - Si l'erreur ne se produit qu'apres le début de la normalisation, il
se peut que l'actionneur soit surchargé et ne puisse pas atteindre
sa position
23 Variateur désactivé
La normalisation a été lancée sans mode de fonctionnement valide.
24 Aucun mode de fonctionnement valide Activer un mode de fonctionnement valide, puis recommencer la

normalisation
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La normalisation a été lancée avec le contréle pneumatique du

25 Controéle pneumatique du rapport air-combustible rapport air-combustible. Dans ce mode de fonctionnement, la
normalisation n’est pas possible
. . s Le variateur est contrélé, mais sans normalisation. Effectuer la
128 |Procédure de démarrage sans normalisation o
normalisation
255  |Aucune vitesse normalisée disponible Le moteur tourne sans normalisation. Effectuer la normalisation
83 # Erreur de vitesse du variateur La vitesse du variateur n’a pas été atteinte
Bit 0 La vitesse n’a pas été atteinte, car une limite de la plage de contréle
valence 1 |Limite inférieure de la plage de contréle est maintenant active. Pour les mesures, se reporter au code
d’erreur 80
Bit 1 La vitesse n’a pas été atteinte, car une limite de la plage de contréle
valence |Limite supérieure de la plage de controle est maintenant active. Pour les mesures, se reporter au code
2.3 d’erreur 80
. Interruption due a une perturbation des impulsions du capteur de
Bit 2 . . . . . ) . , ox . . , . .
valence Interruption due a une perturbation des impulsions du |rotationLa vitesse n’a pas été atteinte en raison d’une interférence
4.7 capteur de rotation électromagnétique trop importante sur la ligne du capteur de

rotation. Pour les mesures, se reporter au code d’erreur 81
La vitesse n’a pas été atteinte, car la pente de la courbe s’est
avérée trop forte.

1. Dans le cas d’un LMV26 ou d’un LMV37 et d’'une rampe de 20
s, la pente de la courbe peut étre de 10 % au maximum de la
vitesse pour passer d’'un point de courbe a I'autre en mode modu-
lation. Dans le cas d’'un LMV26 ou d’un LMV37 et d’'une rampe de
10 s, la pente de la courbe peut étre de 20 % au maximum de la
vitesse pour passer d’'un point de courbe a I'autre en mode modu-
. lation. Dans le cas d’'un LMV26 ou d’un LMV37 et d’'une rampe de
Bit 3 . . N o .
| Courbe trop forte en ce qui concerne la vitesse de la 5 s, la pente de la courbe peut étre de 40 % au maximum de la
va:nge rampe vitesse pour passer d’'un point de courbe a I'autre en mode modu-

B lation.

Entre le point d’allumage (PO) et le point minimum (P1), la varia-
tion de vitesse en mode modulation peut étre de 40 % au maxi-
mum, indépendamment de la rampe réglée sur le LMV26 ou le
LMV37.
2. Le réglage de la rampe du variateur sur le LMV doit étre
supérieur d’environ 20 % a la rampe réglée sur le variateur|
(paramétres 522 et 523).
Aucune vitesse relevée malgré le controle
Bit 4 1.Vérifier si le moteur tourne.
valence |Interruption du signal du capteur de rotation 2.Vérifier si le capteur de vitesse délivre un signal (voyant lumi-
>=16 neux). Vérifier la distance au disque du capteur. 3.Vérifier le
cablage du variateur.
L’écart de vitesse était pour environ 1 s > 10 % en dehors de la
Bit 5 plage admissible
valence |Arrét rapide d0 a un écart de vitesse excessif 1.Vérifier les temps de rampe du LMV26 ou du LMV37 et du varia-
>= 32 teur.
2.Vérifier le cablage du variateur.
84 # Pente des courbes des servocommandes
v:I‘IetnLe Servocommande de combustible : courbe trop forte en |La pente de la courbe doit avoir une variation maximale de 25°
5 3 ce qui concerne la vitesse de la rampe entre 2 points de la courbe de modulation.
vellalletnzce Servocommande d’air : courbe trop forte en ce qui La pente de la courbe doit avoir une variation maximale de 25°
4.7 concerne la vitesse de la rampe entre 2 points de la courbe de modulation.
85 # Erreur de référence des servocommandes
Echec de la référence de la servocommande de combustible. Le
- point de référence n’a peut-étre pas été atteint :
Erreur de référence de la servocommande de g , s .
0 . 1. Vérifier que les servocommandes n’ont pas été interverties.2.
combustible . .
Vérifier que les servocommandes ne sont pas bloquées ou
surchargées.
Echec de la référence de la servocommande de combustible. Le
point de référence n’a peut-étre pas été atteint :

1 Erreur de référence de la servocommande d’air 1. Vérifier que les servocommandes n’ont pas été interverties.2.
Vérifier que les servocommandes ne sont pas bloquées ou
surchargées.

Bit7 Erreur de référence due & des variations de Le re_g!age d’'une servocomrnar)de (p- ex. pomt de référence) a été
valence R modifié. Cette erreur est affichée pour activer une nouvelle
paramétres s
>= 128 référence.
86 # Erreur de la servocommande de combustible
La position finale ne peut pas étre atteinte dans la marge de
0 Erreur de position tolérance requise : vérifier que le servomoteur n’est pas bloqué ou

surchargé.
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Bit 0 L Un circuit ouvert est détecté aux bornes de la servocommande :
Circuit ouvert g -
valence 1 vérifier le cablage.
veﬁgn:gce Courbe trop forte en ce qui concerne la vitesse de la |La pente de la courbe doit avoir une variation maximale de 31°
>—g [ampe entre 2 points de la courbe de modulation.
Bit 4 Servocommande surchargée ou sous contrainte mécanique :
- . . . cex 1. Vérifier que la servocommande n’est pas bloquée dans sa
valence |Ecart de position par rapport a la derniére référence course
>=16 2. Vérifier que le couple est suffisant pour I'application.
87 # Erreur de la servocommande d’air
La position finale ne peut pas étre atteinte dans la marge de
0 Erreur de position tolérance requise : vérifier que le servomoteur n’est pas bloqué ou
surchargé.
Bit 0 A Un circuit ouvert est détecté aux bornes de la servocommande :
Circuit ouvert - A
valence 1 vérifier le cablage.
veﬁgnie Courbe trop forte en ce qui concerne la vitesse de la |La pente de la courbe doit avoir une variation maximale de 31°
>= g rampe entre 2 points de la courbe de modulation.
Bit 4 Servocommande surchargée ou sous contrainte mécanique1.
valence |Ecart par rapport a la derniére référence Vérifier que la servocommande n’est pas bloquée dans sa course.2.
>=16 Vérifier que le couple est suffisant pour I'application.
90 # . . N
9 m Erreur interne de contréle du brdleur
93 # Erreur d’acquisition du signal de flamme
Court-circuit a QRB...
3 Court-circuit du capteur 1. Vérifier le cablage.
2. Panne possible du capteur de flamme.
95 # Erreur du relais de surveillance
3 Transformateur d’allumage
4 Vanne de combustible 1 . . L .
- Contact de I'alimentation externe activé. Vérifier le cablage.
5 Vanne de combustible 2
6 Vanne de combustible 3
96 # Erreur du relais de surveillance
93 # Erreur d’acquisition du signal de flamme
3 |Transformateur d’allumage Contacts du relais soudés.
4 Vanne de combustible 1 Verifier |e§ contacts': o o, ) ) .
5 v r bustible 2 1. Appareil connecté a I'alimentation électrique : la sortie du ventila-
anne de combus ' € teur n’est pas alimentée.
6 Vanne de combustible 3 2. Alimentation déconnectée : déconnecter le ventilateur. Absence
de contact résistif entre la sortie du ventilateur et le conducteur neu-
97 # Erreur du relais de surveillance tre. Si 'un des essais échoue, retirer I'appareil, car les contacts se
sont soudés et la sécurité ne peut étre garantie.
Vérifier les contacts :
1. Appareil connecté a I'alimentation électrique : la sortie du
. S . ventilateur n’est pas alimentée.
Les contacts du relais de sécurité se sont soudés ou . L . . . . .
0 e . . . e 2. Alimentation électrique déconnectée : déconnecter le ventilateur.
I'alimentation externe alimente le relais de sécurité. s : .
Absence de contact résistif entre la sortie du ventilateur et le
conducteur neutre. Si 'un des essais échoue, retirer I'appareil, car
les contacts sont soudés et la sécurité ne peut étre garantie.
98 # Erreur du relais de surveillance
2 Soupape de sécurité
3 Transformateur d’allumage ) o _
- Le relais ne s’enclenche pas. Effectuer une réinitialisation. Si
4 Vanne de combustible 1 } ) , )
. I'erreur se reproduit, remplacer I'appareil.
5 Vanne de combustible 2
6 Vanne de combustible 3
99 # Erreur interne de contréle du relais I‘Effectue.r une réinitialisation. Si I'erreur se reproduit, remplacer
I'appareil.
Per versioni softwareVV03.10: con errore C99 D3 durante la
standardizzazione inverter, disattivare temporaneamente la
3 Erreur interne de contréle du relais funzione Effectuer une réinitialisation. Si I'erreur se reproduit,
remplacer I'appareil.
Pour la version logicielle v 03.10 : en cas d’erreur «C99 D3»
pendant la normalisation du variateur, désactiver temporairement la
fonction d’alarme de blocage du démarrage (parameétre «210» = 0).
100 #
105 # Erreur interne d’échantillonnage du contact
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0 Pressostat de minimum
1 Pressostat de maximum
2 Pressostat de controle d’étanchéité
3 Pression de l'air
4 Contréle de charge ouvert
5 Contréle de charge activé/désactivé
6 Contréle de charge fermé La pgnne pgut étre causée p’ar des c.:harges' capacitives ou une
= Boucle do séourit tgnsmn cpr)tmye su,r les ’entre’es d‘allmentatlor). Le code de
diagnostic indique I'entrée présentant le probléme.
8 Soupape de sécurité
9 Transformateur d’allumage
10 Vanne de combustible 1
11 Vanne de combustible 2
12 Vanne de combustible 3
13 Réinitialisation
106 #
107 # Erreur interne dinterrogation du contact Iyiffectue.r une réinitialisation. Si I'erreur se reproduit, remplacer
I'appareil.
108 #
110 # Effectuer une réinitialisation I’Effectue.r une réinitialisation. Si I'erreur se reproduit, remplacer
I'appareil
111 # Alimentation en sous-tension Tension d’alimentation trop faible
112 0 Rétablissement de la tension d'alimentation (Esf;ic:l;er:el:rgz réinitialisation au rétablissement de I'alimentation
113 # Erreur interne de la surveillance de tension Il?aff::;l::ill' une réinitialisation. Si I'erreur se reproduit, remplacer
115 # Erreur interne du compteur systéme
116 0 Cycle de vie des dispositifs dans la zone critique Seuil d’alarme atteint. Remplacer I'appareil
117 0 Cycle de vie dépassé : fonctionnement interdit Seuil d’arrét atteint. Remplacer I'appareil
120 0 Impulsiop d’interruption en entrée du compteur de Trop d’impulsions parasites a I’en.tr<.é_e des compteurs Qe
combustible. combustible. Améliorer la compatibilité électromagnétique (CEM).
121 #
122 #
123 # Effectuer une réinitialisation. Répéter le dernier réglage/vérifier.
124 # Erreur interne d’acces a 'TEEPROM Réinitialiser les parameétres. Si I'erreur persiste, remplacer
125 # I'appareil.
126 #
127 #
128 0 Err.el.Jr ipterne d’accés a ’lTEEPROM - synchronisation
a lnitialisation Effectuer une réinitialisation. Répéter le dernier réglage/vérifier.
129 # Erreur interne d’accés a 'TEEPROM — synchronisation |Réinitialiser les paramétres. Si I'erreur persiste, remplacer
130 # Erreur interne d’accés a 'TEEPROM — délai d’attente  |I'appareil.
131 # Erreur interne d’acces a 'TEEPROM — page toujours en
abandon
132 # Err(_eur interne d’acces a 'TEEPROM - initialisation du Effectue_r une réinitialisation. Si I'erreur se reproduit, remplacer
registre I'appareil.
o4 —[Ereur meme dacobs a EEPROM —demande de | OCuE uhe lerseton, Fepelr o deer 9o érer
135 4 synchronisation Pappareil.
136 1 Début de la restauration Restauration a partir d’'une sauvegarde (sans erreur)
137 # Erreur interne — sauvegarde/restauration
157 Regtaurgtion —OK, mai§ la version de la sauvegarde |Restauration régssie., mais la versiory du jeu de données de la
est inférieure a celle du jeu de données du systeme. |[sauvegarde est inférieure a celle du jeu de données du systéme.
241 Restauration — interruption du signal ASN La :'saL’Negard.e présente unAsignaI d‘acc'és ASN non transmissible,
mais I'appareil ne peut pas étre restauré.
242 _Sauvegarde — sauvegarde effectuée, mais données |La sauvega_rde contient des erreurs et ne peut pas étre transférée
incohérentes sur 'appareil.
243 Sr':\uyegarde - comparaison des données en cas de Répéter la réinitialisation et la sauvegarde.
défaillance de microprocesseur
244 Données de sauvegarde incompatibles .Les‘données de sauvggarde ne sont pgs co’mpatibles avgc la
version actuelle du logiciel. La restauration n’est pas possible.
245 Erreur d’acpés a la fonction « Réinitialisation compléte Répéter Ia réinitialisation et la sauvegarde.
des parameétres »
246 lIE)EeIIEaFl’gglr\jmltlallsatlon expiré pendant 'acces a Répéter la réinitialisation et la sauvegarde.
247  |Les données recues sont incohérentes. hzssfgzgiiss:izlzéuvegarde ne sont pas valides. La restauration
248  |La restauration n’est actuellement pas possible. Répéter la réinitialisation et la sauvegarde.
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Reéinitialisation interrompue en raison d’'une erreur

249 didentification du braleur Tentative de sauvegarde sur un brileur incompatible
250  |Sauvegarde — CRC d'une page incorrecte Lfes données d.e sauvegarde ne sont pas valides. La restauration
n’est pas possible.
251 Sauvegarde — identification du brileur non définie Définir I'identification du braleur et répéter la sauvegarde.
Apreés la restauration, les pages ne sont pas
252
consultables. Répéter la réinitialisati |
253  |La restauration n’est actuellement pas possible. epéter la reinitialisation et la sauvegarde.
254 Interruption en raison d’erreurs de transmission
255 Interruption de la restauration en raison d’expiration du |Effectuer une réinitialisation. Vérifier les connexions et répéter la
délai sauvegarde
146 # Délai d’attente de I'interface LMV... Se reporter a la documentation Modbus (A7541).
1 Délai d’attente Modbus
150 # Essai TUV
1 Phase non valide L essgl TUV ne peut étre lancé qu’a partir de la phase 60
(fonctionnement).
2 Essai TUV, sortie par défaut trop faible Es§§| TUV, la sortle de test par défaut doit étre inférieure a la limite
inférieure de sortie.
3 Essai TUV, sortie par défaut trop élevée TEgsal TUV la sortie de. test par défaut doit étre supérieure a la
limite supérieure de sortieT
4 Essai TUV, fin de test manuel Aucune erreur : essai TUV terminé manuellement par I'utilisateur
Aucune extinction de la flamme aprés la fermeture des vannes
d’alimentation en combustible.
5 Délai d’expiration de I'essai TUV 1. Vérifier la présence d’une lumiére parasite.
2. Vérifier le cablage.
3. Vérifier I'étanchéité des vannes.
165 # Erreur interne
166 0 Erreur interne Iyiffectue'r une réinitialisation. Si I'erreur se reproduit, remplacer
I'appareil
167 # Blocage manuel
1 Blocage manuel par contact , ) i
L’appareil est bloqué manuellement (sans erreur).
2 Blocage manuel par AZL2...
3 Blocage manuel par outil informatique
Lors du réglage de la courbe par AZL2..., le temps imparti pour les
8 Blocage manuel par AZL2... Temps écoulé/interruption |opérations dans le menu (réglé au parametre «127») est écoulé, ou
de la communication la communication entre LMV20.100A2BC et AZL2... a été
interrompue.
Interruption de la communicationLors du réglage de la courbe par le
9 Blocage manuel par outil informatique. logiciel ACS410, la communication entre le LMV20.100A2BC et le
logiciel ACS410 a été interrompue pendant plus de 30 secondes.
R . . Le logiciel a effectué une tentative de restauration alors que le
Blocage manuel aprés une tentative de restauration . . .
33 o systéme fonctionnait correctement.
par logiciel
168 # Effi ginitialisati i’ i |
169 m Erreur de gestion interne ’ ectue_r une réinitialisation. Si I'erreur se reproduit, remplacer
I'appareil.
170 #
171 # Interne I’Effectue.r une réinitialisation. Si I'erreur se reproduit, remplacer
I'appareil.
200 OFF # Erreur systéme — libre Aucune erreur
201
OFF UPro/ # Blocage du démarrage Blocage du démarrage, car I'appareil n’est pas configuré.
OFF UPr 1
Bit 0 . .
Mode de fonctionnement non défini
Valence 1
Bit 1
Valence |Rampe de combustible non définie
2.3
Bit 2
Valence |Courbes des servocommandes non réglées
4.7
Bit 3
Valence |Vitesse normalisée non définie
8..15
Bit 4
Valence |Sauvegarde/restauration impossible.
16..31
202 # Sélection du mode de fonctionnement interne Redéfinir le mode de fonctionnement (parametre «201»).
203 # Erreur interne

Redéfinir le mode de fonctionnement (parametre «201»).
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Numéro

204 de phase Arrét du programme Arrét du programme activé (sans erreur)
205 # Erreur interne I,Effectue.r une réinitialisation. Si I'erreur se reproduit, remplacer
I'appareil.
206 0 Combinaison d’appareils non autorisée (appareil de
base - AZL2...)
207 # Compatibilité de la version de I'appareil de base -
AZL2...
0 Version de I'appareil de base obsoléte
1 Version de 'AZL2... obsoléete
208 # Erreur interne I,Effectue.r une réinitialisation. Si I'erreur se reproduit, remplacer
I'appareil.
209 # Erreur interne I?ﬁectue.r une réinitialisation. Si I'erreur se reproduit, remplacer
I'appareil.
210 0 Mode de fonctionnement pour I'appareil de base réglé |Sélectionner un mode de fonctionnement autorisé pour I'appareil de
non autorisé base.
240 # o . )
245 m Erreur interne I,Effectue.r une réinitialisation. Si I'erreur se reproduit, remplacer
I'appareil.
250 #

53




Branchements électriques du LMV20
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Variantes de branchements électriques du LMV27

ConnecteurX75
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Variantes de branchements électriques du LMV26

ConnecteurX08-04 / X09-04

T
i E— B 2 - Combustible 0
I | & b
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i o=
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L |
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1 3
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1 - |1 .
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(I —— 1
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Variantes de branchements électriques du LMV37

ConnecteurX75

|
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